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(Continuacion) 

(( El corte on In desembocadura en Salinas exijirá, dice Ga­
mond, un desmonte de once millones de mntro · cúbicos. Lu. 
oscavacion del canal de Salinas 7A-OO,OOO mctt·os cúuicos do des­
monte, debiendo se1· for ti ficado en toda su lonjilud. Tendrá 22 
kms. de largo por 44 ms. de ancho i m~. do profundidad. Los 
paraderos formados por las esclusas~ lo mismo quo lo del rio 
San Juan, iendr1in 30 ms. de ancho por O ms. do largo, i sus 
puedas al abrir::se, dejarún un clnro do 15 m ., pudiendo t·ecibir 
4 buques a la voz, i en época. de gx·an movimiento, podt•ian dat• 
paso a 300 buques por din.)) 

Segun Gamond) se necesitaban cuatro niios para lérminnr la 
obra con un costo de 120 millones do francos. 

Lus Napoleon babia calculado en 15 millones do fran cos el pro­
duelo anual de esln. empresa, tomnndo como dnlo el movimirnto 
do buques por el Cabo de Hornos en 1 .t3. Pero, dcspucs de esta 
época, la situacion económica i comercial cambió notnblcmenle 
con los gmndes descubrimientos auríferos de Au ·Lrnliu en i 8l-3 i 
do Cnlifomia en i 8!t6; el comodoro americano Perry obligó a abrir 
al comercio los puertos del Japon; do In China no se conocía mas 
que Can ton; el g uo.no do las islas de Chincha no se usaba en la 
agricullurn; Perú i Chile no tonia n comercio; los grandes , ·apa­
res no llogaba.n nl Pacíflco; otc., ole. Puede decirse que entre los 
nño · 1 ~6 i 1858, hai, en cuanto nl pnnto do vi:;La económico i 
comercial, un siglo de distancia. En 1846, Luis Napoleon calcu-
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lnhn en flOO mil tonelndus cscn as lus que dobhthnn el Cabo do 
llornos, in lomar en considcrnriou los isla de Su ndwi h i Cali­
fom ia. 

Prro, las rcvolur ioncs políticns en lns r C'pública- do Centro 
Amé-rico, por· una pnd c, i , por·l:t o l e:~ , los inronvcnionlcs i dificul­
tades puoslns rn olm1 por los amcri cunos, impidict·on lo. reo.liza­
cion del prorcclo Gnmond pot· una r ompañiu fl'nnce a. 

1<~11 1 70, el gobierno de Eslados-U niclos nombr·ó una comision 
de inj r nicros, nuu·ino, , aslrúnomos i fí ·icos, con el fin do ob­
tonr r· uno. lopogrnfln <'xncln del i .:; lmo a mericano, pnra, en prc­
srn ·itt de estos da lo·, re ·o) rc r· o no la ejccucion dr es ln gmn obra. 

Despues de 1. .. 71 , ntH'Yns csploear ionos Sf' hicieron en el lorreno 
por sa bios nlre,•idos i pr rseyernnles, quo volvieron n ~'mncia 

rico· rn do e u mcnlos pt·cciosos e¡ u e ~o crcinn snflcicn les pnrn ncln­
ra.r sle pl'oblema lun lleno de incúgnilns. 

lV 

En 1R7 1, so rormú en A m bct·cs ol Congreso da ciencias geO!J1'úfira.s, 
i entre lns ·ucslioncs lr'H lndns por eslc Congr so . o cnconleaba 
tamhien ht n.pct'lurn del istmo nmr r·icano; por·o, no tenían los dulos 
nccesn rios, pu c!-i lo~ inj r niL' I'OS nm cri canos no hnbinn publi cado sus 
cslutlio:; . Por es ta rn~on r l CongTP~O so onlcntó con Pxnminar 
un proyN·lo dchidn n du::; r.-p lor·n dor·cs fl'ances<.'s, La ·hnrmo i Go­
)'Or·zn , que c•o t~ si :-;lin en C'o l'la r· In c·or·dillem en Daric•n , cutre lns 
co ericnlC's ni\YPgoltl('s dt' l Tnyrn, del ,\ lr·ulo i do sn HfliiC' nl el C<\­
r¡ u i l'i. Prt·o, el :miJiu n nH' r·ic•¡uw, jcncra.l llci ne . <¡ un a si· Lin. n l 
Cont;"I'C ·o, mimifc:;lc"l, que el pru~·«'do nnlrr·ior· C:\ijín la npcr·tura de 
un ltí nr l P I\ la cor•dillom. l!:l Congr·p:;o solo resolvió rccomendnr· el 
pr·oyrclo le Goyort.n a In. r u r ~::>i d c•rac i on dt' Ins grtuHJcs poleneias 
mnríli mas i clr tndn-; la::; soC'iC'cladcs t• ipnLífirns. 

En 1 i3, rr urli(·,~c el mi~mu Cou~rc:;o en Pm·is, se ,·olvió n ll'a­
lnr lu cnt'slio n, pC'ro se rncon learon en In mi-;ma si tuacion quo en 
18/l: faJlnbanJo:; uo ·nm er1lO!i Í du lO:i TIC'CSUrios plll'l\. resO)YOI' 
una Cll rs lion de lnn . crins consrcucncins. 

Tan ·olo leninn ·onocimienlo, pero con po ·os detalles, do los 
cualr'o pr·oyeclos siguientes: 
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L 0 Tmzndo por el islmo do 'ruh unnLepoc: 

Lonjilud . 
~úmero de c. clu·as . ... 
Tiempo do posnje. 

El canal solo s puede h<:~ccr con esclusas. 
2.• Trazado por el lago :Nicorngun: 

Lonjilud. 
Múmcro de esclusas. 
Tiempo de pasaje. 

Solo se puedo hacer nn cnnn.l on esclusa·. 
3. o 'l'rnzado pot· el isLmo de un Bias: 

Lonjilud. 
)) del Lú n el. 

'rirmpo de pasnjo. 

4. 0 Trozado Dorien, por el Atrnlo-Caquil'i: 

Lonjitud . 
Número do csclu ·as. 
Lurgodc un lúncl. 
Ti mpo de pnsnjc. 

210 kms. 
120 
12 dins. 

29~ kms. 
1.i-
/~ ¡( din 

53 krn · 
16 )) 

t din. 

2ü0 kms. 
1 

'" kms. 
3 din . . 

5G 

Encontrándose pnlpilnn tc nlln In imprcsiou dl'l colo:"al trnlm­
jo "ta apertura tlel i ·tmo tle • ue:." , rlló f\SCu chn.da con interés In 
opiuion do . u ini ciador Fernando do Lcs:;ep~. on el Co ngt·cso. 
H.cehazó la idcn de un canal con esclusas i que olo debía cons­
lrnir·so, de un mar ni otro un canal a nhrc l, es decir, como el 
canal de Soez . 

El rcsul la do de es lo fué la formación de un comilé francés con el 
objclo de estudiar la apertura de un canal inlcr-oréaniro, bajo la 
prc idcncia del almirante de La Ron iere le o u ry i la vice-presi­
ucncia de Meurand, presidente do la ociedad de Geoora(la, comel'-
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ciat, i Dnnhrée, LeYnsseur i Delesse, miembros del Instituto, for 
maPon parle de esto comité. 

Al mismo tiempo una orif'dnd Cirit, fcrmada por el jcneral 
Tiirr i n. 'Yyso, enviaba a Con lro América, un gn1po de esplorn­
dor · formado por Cct'llo, injenicro en jefe de Puen lo i Calzadas; 
A. nc'clus, lugar- lcnionle de navio; Dixio, ofi cial do ordenanza 
del rr. i de Ilalin i los injenieros Gesrler, Drooks i La Charme, 

na segundtt espiara ·ion , ·ompucsln do Verb ruyghe. Sosa i 
Ln Chat'Ll-1e, fué organizada para completar los trabajos de la 
primera. 

Algunos de estos murieron duran le las csploraciones. 
Terminados los Lra.bojos, \Yysc i Rcclus, entregaron al Comité 

trances de estudios lodos los documentos necesarios para someter 
la <'lH'Slion a un Congreso internacional. 

En 1 19, el Con9re. o inlernarional ele estudios del ranat inLer­
oréaniro, se in taló en Pa1·is bajo la presidencia de Lesscps, con 
los siguientes Yicc-pl'esiclentes: El conlra-almironle Ammen, re­
prPsenlnnlc de los l~slndos-Unidos; el jencral sir John Slokes, re­
prosenlnnlo de Inglaterra; ol \'Ícc-nlmironto Likhalchef, reprosen­
lnnlc do la Bu ·in; el romPndador ~cgri Ct'istófot'O, representante 
de In llnlin; el C'Ol'Oncl Cocllo, r·cprescnlnnle de l~spaiiu. 

El ·t5 de ~[nyo J e 1n0 so ahriú In pPimera se ion de esln osam­
l>lcn, en el Ilolcl de In otiatlarl de geO!JI'U{i((, donde so encontra­
ron h ombrr::; di:;linguitlo:3 do lodns parles d(•l mundo. A mns de 
Jos yn nombrados, figumbnn: el injr.niero mejicano, F. de Gnray, 
el mandariu Chino, Li-Shu-Chony; el comandnn lo Selfridgo i el 
injeni r·o :\lonreul, de Estaclos-Cnidos. Enll'e los sabios europeos 
so encontraban: Sie John Ilashkaw: GiYin., el inj nicro Dil'l\.s_. que 
llevó n término 1 cnnnl de Amslerdn m ... i su colega Conrad, el 
presiden le Cédsolos. el doclor Uro eh, el coronel \Youvorma ns, 
Hano Slenhuys. 

Enlt·c los mas ro m peten le· en In cueslion l('cnicn sobre es la 
mnlrria, citnJ'Crnos: Coun·cox hermano:-, eonlrnlislns on el canal 
dr Suez; Luis Fubre, empt'endrdor del ltí nPl del ~Ionto SanGo­
lhnrd; Daniel Colladru, sabio fís ico jenoYés, n. quien so debo la 
cons l•·uccion o inslaln.cion de las mt'Lquinns do nit·o comprimido 
en las galerías de los dos suLlen áneos do los Alpes; Lavalley, 
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empresario de los dragajes del canal de Suez; Dirks, inj eniero 
en jefe del Watersta.at do Holanda; Voisin, antiguo director jeno­
ral de los trabajos de Suez, etc., ele. 

Noventa i ocho miembros del Congreso lomaron parle en los 
es tudios i deliberaciones dineias, desde el 15 a l 20 do mayo de 
i 79. 

Con el fin de haeer estudios e peciales el Congeeso se dividió 
en cinco comisiones. 

Cinco trazados debían sor estudiados por la comision lecnica: 
L o el ·cannl por el istmo de Tobunntepec; 2.0 el canal de Nicara­
gua; 3. 0 apertura de las cordilleJ'as por el istmo de Panamá; 4.0 

a perturo. de la misma cordillera por San DI as; 5. o el trazado si­
guiendo el Darion , por el Alrato i el Caquiri. 

Por cualquiera do eslos proyectos quo se decidiese ln ojocucion 
de es la gran obra, el canal debía ser de u na sola vía, con parade­
ros de distancia en distancia, a un mismo lado del cnnnl ... para 
el cruznmiento do los buques, debiendo tenor cada paradero GOO 
metros de largo i a 10 kms. do distancia uno do otro . Fl ancho 
del canal, en la baso, seria de 22 ms. con ms. 50 de profundi­
dad en aguas bajas. F.l ancho del canal, on la lín ea do aguas, sn­
ria do 56 ms. So lraznria un talud conveniente hnsln 2m'. enci­
ma del nivel del agua. El radio mínimo do las cun·ns seria do 
)¿,000 ms . 

Fn vista de estas condiciones, fueron desechndos los proyectos 
por Tohuantopec i por el Darien. 

El proyecto por icaragua, a pesar do haber sido defend ido 
cnlurosamcnto por Blanchel, fu é lnmbicn dnserhndo por 7 vo­
tos conlra 8, tomando en considerncion In nllum. de 33m·. so­
bro los dos maros, i por esto motivo, la conslrnccion do 14 os­
el usas. 

El canal por San Bias, presentaba un túnel do 16 kms. de Ion­
jilud i do una altura do 85 ros. , por razon doJ largo de los mástiles 
de los buques de allo bordo. Esta altura es 7 voces la del tú nel 
del monte San Gothard. Por estas consideraciones el proyecto 
por San Bias fué tambien rechazado por unanimidad. 

Despuos de una prolongada discusion, se aprobó ol proyecto 
del canal marítimo a nivel, de Colon a Panamá, segun los eslu-
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dios de los marinos lhtnceses \Vyse i Rulns. Este proyecto pro­
pnnia, o la nperturarle un túnel do 150 ms. de largo, en el punto 
ln Cn lr.hm, o In npcr·tura a cielo a.lJicrlo. l~l Congrr o se drridió 
por' lo !'gundo, que no crn olr'O que el pr·oye ·to propneslo por 
Gnrclla i Tollcn . 

El largo del cnnnl seria de 73 kms., ofeccicndo en ambos eslre­
mos mngníflcos fondend cros. 

Sobre la npertura de este cannl un autor e~paílol dice Jo si­
guiente: ((El canal de Panam;'L, destinndo a cortar en el istmo tlr 
rsle nombre el continente amer·icano en dos i a unir di rec lamen­
lo el ocrano Pncífleo con el .'\ llúntieo, presenta un destu·r·ollo do 
74 J· m;;., er izados do dificultades que no se habinn encontrado en 
ln única ohm qu puede compnrltr'sele por su importancia, en la 
ejerucion del canal de Sllrz, abierto en terreno relaliYnmen lo m u i 
f<icil: desde Colon, puerto do entr·ada en ALiántico, n Panamá, en 
dond e el cunl drseml>Ocn. en el océano Pacífico, el terreno se ele­
Ya hnsla una mese la cen trnl, en la que las costas Yarían de 60 a 
i 16 metros sobre el niYel del mar; un canal de esla impod.ancin 
hn do ser 11 cr ~nrinmenlr un canal n. ni,·ol, no pudiéndose admi­
tir en '1 c~clnsn::; sino a tílulo de solucion pt'OYisionaln; (esto fué lo 
C)ll<' propuso Lrsseps una yez agotado::; los primeros fondos), ce e 
pensó en taladrar el macizo cenlt'a.l poe medio de un túnel de pro­
porciones considcmblcs, que prrmiliese el paso de los buques do 
mayor· lonelnjl' con loda su arbolndura; pero so prescindió de es­
ta. conccpciou n nz alreYidn, i se decidió efectuar el pnso por 
medi o do una lr'inchern colosnl. La seccion del cnnal pt·e enla 
rn la solera unn anchura do 22 metros i una a llLu'a de agua de 
R m s. 50 a O n1s., que representan una nnchurn en el plnno de 
ng nns de 1.,0 m::;. Para In. conslruccion se ha dividido el canal en 

inco scrr ionc · , cuya lonjilud indica lo. siguienle lnbla , t·on el 
(•tllJo npl'oximado de dcsmon le necesat·io pnm la ejocucion dcJ ca­
nal a. niYel: 
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LonJítttd 

1. .. scccion-Ocl K. O. (Colon) :~1 1\ . :?ii.330 K. 2G.~IO 2:íJ~IO,()(X) de ml~ . ct'th~. 

2." » -Del " 21l.:J:l0 nl " 11. " li .t>.)l) 21Jll10. ()111 " " 

3... " - Del ,. 11. lll l• r,::t.fffl •• !J.(j('O l:i.fW'l,OOO " ., 

4." " - Del " !>.1.600 al •• 57. 11 3. 100 r7. ()()(),(~'X) 11 " 

~... " -Del "57. al " i l. (Panant:'L) " 17. li.OrX>,OOO )! , , 

K . 71. 135.1m,OOO de mts. cúb~ . 

En la primera. seccion han ·id o ejecutados los 3/5 de lo moYi­
micnlos do tierra; en Ja segunda, a:;í como en la tercera, el 1/ 
dr l rubo preYislo; In cuarta ·cccion comprende el a laque de la di­
vi ·oria, de la. que so han r · Lrn.ido como dos millones de mrlros 
c1íbicos; en la quinta, por úllim o, el tercio do la escaYncion ha 
. ido ya ejecu lada. n 

~<Co n el objeto do poder sacar ulilidndcs del ca nal si n esperar a 
su lerminncion dcflnitiYn, so ha decid ido establecer proYisionul­
monle el se rvicio por medio de e ·clustts. Para el cslablccimi nlo 
do esle canal provisional, debeeún removce~c solamente '¡.1) millo­
nes de metros cúbico· , en lngnr de 1.0;:> millones que xije la 
tcrminacion deftniliYa df'l annl a nh·c l~ de modo que quedaría 
asegurada la ap rlura a la o ·piola ion n 1RüO. l~ llt·u rno de quie­
bnt se cnconLNHia a la altura de 3 metro~, on cuatro c ~cJ usa~ 

sob1·e la verlien.Le del .\lhí.nli co i ulra lnnta sob t·e In del Pacifi­
co; estú preYi la la ejccucion de olrn e~ ·lusa ·nplenwnlni·in. sobre 
catln verli cnlc~ pal'll n.scgurnt· la r ·plotncion del annl en In ··poca 
Hjntla ., 

e< Las e-clusas tcndríut tRI) mclt·o· de lonjilud, ron una anchura 
de i R mclros en las puertas; e:;Lún proycclndns con snlto · tlc 8 j 

do 1l melt·os, que hnn rer¡uf' rido el c·ludio de medios rsper ia lcs 
de cerramiento en las pucrlns; · sln.s son verdad eros bnr·cos de 
hicrt•o, convcnicnlemenle las lrados pat•o. que quede equilibrado 
su peso; se mueven lras,·er5almonlo inlrod uci( ndoso en un cort·e­
dor lateral, moYiéndose sobro una vio. lt·ns,·crsol a la quo están 
suspendidas; una parle de esta via~ la que atraviesa el canal , e Lá 
constituida por un puen Lo jiratol'io que queda tendido miénlra · 
la puerta permanece cerrada, i deja libro el paso cuando so la ha 
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corrido j ha dcsupnrccido en el corredor lntoral. La alimentacion 
eslá asegurada naturalmente en parte, i en lo restante por má­
quinas oloYadoras mo,·idfls n vn.por; la ulimcntacion provista se 
aleYa n 'LG mctl·os cúbico por segundo: i los medios natul'ales de 
que so puedo disponer proporcionarán, como término medio, 7 
metros ctíbicos po1· srgundo, cantidad quo podrá ll egar u un mí­
nimo muí bajo en épocn. de sequía; el resto se logn1.rá por elcva­
cion nrtifi inl , conlúndose con un gnsto de 0.0112 pesetas por 
metro rúbiro de agua. elevada al nivel del tm.mo de quiebra.)) 

Do Lesseps man ifestó, en las discusiones, que el paso do un hu­
que por un canal con esclusas aumentaba considerablemente el 
t.iompo do su viajo, debiendo tener en visla que muchos buques 
ten inn un gasto ha La. de 2,000 francos por di a i que en consido­
racion Al lnrgo de algu nos buque } u.o ms. , el canal dobia ser lo 
mas recto posible} no pudiendo admitit•se ru t·vas de un radio me­
nor do 2,000 m:;. 

El canal, que dobia sor do una soln Yin, lomaria su oríjcn en 
Colon (nntigmunrnlo .Aspimva1), on el Yalle del Liman; a l.ravosn­
ria Loma de Mono, se desorrolJa¡·ia. en el Yn1le de Chagres, que 
nhnndonnrin en :\lala.chin, ptu·o lomar el de Obispo; snh·ar In cor­
dillern, po1· medio do un corte} en el desfilad ero do la Culel.H'Il i 
siguiendo el valle por el rio Grande, llegar nt océano Pacífico, 
cerca de Panamá, frente a Perico. Su direccion jeneral seria de 
NO. n S. SE. 

Ln. lonjilud total del cnnal, desdo Liman hasta Perico, scl'in do 
73 kms., su1tucho de 22 ms., como el ca nal de Snez, i su proflln­
didad de R m ·. a 8 ms. 50. En el paso de la col'dillora, en una 
lonjitud de 25 kms., so fij ó el nncho del canal en 21. ms. con ü m . 
de pt·ofundiclnd, conslt·uycndo seis grnndes pnt·adP.ros para el cru­
zamiellto de los buques . 

Por causa de la diferencia de niYcl enlre ambos océanos, que 
hnn cncontt·ndo algunos inj cnicros, so colocará una ¡merla de 
marea., cerca. de Pnnnmñ; pero esto so llcYaria a efeclo cuando es­
ludios continuados determinasen de un modo definitivo o incues­
tionable la espresada diferencia de nivel 
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V 

Pasemos ahora a la descripcion de los trabajos mas importantes 
por ejecutar. 

El punto de partida, del lndo de l Alltmlico, se nf!ue nlra cerca 
de In isla Manzanillo, rrente a la riudntl de Colon . 

En el Pacífico debe desembocar nlgunos ki lóm etros al Oesle do 
Panamá, cerca do las islas Naos i Pe rico , donde los buques en­
con lrar·án un magnífico fondeadero. 

El canal liene quo ntrnYesar Lees rejion es bien dis tin tas: los le 
rrenos que bajan ni Allúnlico i que son regados por el rio Chngres 
i us afluentes; la rcjion del yran corte, en In cordillera; i los terre­
no que bnjnn nl Paeífico, siguiendo el rio G1·unde. 

El punlo mas r.n lminnnto se cncurntm n 55 kms. del Allúnlico 
i o. 13 kms. del Pn ífico. 

Art•anca ndo el cnnnl do Colon, que , como hemos dicho, se pres­
ta para In forma •ion de un gt-an puerlo con escclenles cond icio­
ne , ntraYiesn, en 1Ionkcr-llill, lel'reno~ pnntnnosos; despue. en­
cuentm Yarios pueblos indíjcnn , si ntlo !'1 pl'incipal Onlu n. En 
Duhio Soltlndo hni quo hncer gt•ande~ eorles. En San Pablo hai 
quo atrn.Yesar uno do los aflu ntcs de l ChngPes. En GoJ•gonn so 
atraviesa el Chagres, se sigue In- si nuosidu<lcs de ósle nlt'UYcsán­
dolo varias Yeccs. Se ll rga a MalRchin i despue. n Obi po, tlondo 
hni una. gt·an cnn lern parn. for rnnr un pnrndcro en Gnmbon, enlro 
dos colinas. Este pamdero tendrá OGO ms. de laJ·go pot' 45 ms. tic 
allo i conlendra un millon de metros cú bico::; do agua. Es to Lt·abn­
jo tle mam postería es ind ispensnblc para dcrcndm· el cnnnl de lns 
g rnndcs inundaciones de los ríos, en e-ste lugar, duran Le las llu­
via ·. Varios olros lt·nlmjo::; c-lún p1foy rlado- con esle mismo ob­
jeto, es dcci1·, pn.l'U dcs\'iar la8 agua· ll uvias, q nc aumentan c.:o n­
siderublomcnlc e l caudal de lo· ríos . Oespucs del pnradcr·o de 
Gamboa so cncucnlm el macizo de In Culebra. Aquí es donde se 
pretende abri r ol canal a traves de la cordiller·a, compue ta en 
e:; la parle, de piedr·a dura i cuya allurn no es ménos de 100 ms. 
Esla allura se osliende en una lonjilud do 150 ms. 

~"l Congreso resohió hacer esto codo a cielo obiel'lo, lomando 
en consideracion que la obra de mano seria m énos costosa traba-

• 
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jando n.l aire libre, sin nin guno de los inconYenienle· que resultan 
de una pcrfornrion sublerriinea i tener la Yentaja de poder atacar 
el cur'le en loda su lonjiLud, reuniendo el número suficiente de 
o pi' ntrios. 

nrspues de Ja Culebt·n, el canal sigue el Yallo de Rio Grande, 
nt,·ayiC'sn el ynli C' clt In n occa i ll ega al Pacífico. 

J•: n r le:'\ úllima. parle se modifica el proyecto de Garella. 
Pasaremos a mnnife: tnr, de un modo a la lijcm, como so ha he­

cho con lo nnler·ioe~ las condicio ne l 'cni cas del trabajo. 
La difi<:ullad principal e ·tú en moYer los i OO millones de me­

lt·o ·cúbicos de de·menle. 
Lo primct·o es el arreglo de la faenas i la union de las lineas 

ft;neas c·on las del ferrocar•til del istmo, pues la mayor parlo de 
las nccioncs de esta línea han sido comprndus pot· la Compañia 
del Canal pat·a poder, con facilidad y sin ll'opiczos, proyeer de 
rucrcaderiu i útiles la · fa ena · i ·ond ucir a la Yez a lugares ade­
c uados la lirrl'n:l i piedras desmontadas. 

En In conduccion de lo· pr·imet·os desmonlcs, en los lmbnjo 
pr·rpnmlorios l de reconocimientos, el sis tema Deec.'luYille ha dado 
magníficos resu llodos . 

Pura la csll·accion d lns licerns blandas so ha hecho uso de ltt 
draya en seto si ·LPma Osgood , que en diez hol'us de traLnjo pue­
de mover 1~0UO metros Clíhico:; de li crrn. 

Lns rlt·agn:; a ya por r mplcadas mtH'Yen 3,000 metros cúbicos de 
liciTa en di ez llot'iB dr tra lwjo i son consll'llidns n Francia. 

En In. roen du ra hai que nba11donal' las dragas i emplear lns 
perforndorns, icndo prcfcri iJlcs la· JJerjorruloms de diamante ne­
[JI'O, in Yen luda po1· el reloje ro jenoves Jorje Leschol. 

Una vez qurhrnun In roro, los nrgros csttaon los desmontes, 
cm picando el . islcma DrcnuYillc. 

Estos neg1·os son mo gníficos lr·nhojndores n controla, mas nó a 
jornal, i go nnn 5 a G rmncos dinrios. 

Las drnpls pal'l\. lrahajar Pn rl agnn , en el puedo de Colon on 
fabricadas en Fmncin i son movidn • pOI' una múquinn a Yapor de 
GO caballos de fu rzn. ~lut:'Ycn 1,UUO mclros cú bicos de tierra en 
diez hOI'Us, i aun 2.0UO metros cúbicos cunndo la t iorrn e:s suma­
mente blanda. 



lST~lO DE PAX.UÜ 

Para la esLraccion de las lierms se cm pleo. dragas americanas, 
francesas i escocesas. 

'f erminado completamenlo el nrgociado de Losscps para la aper­
tura tlel canal, formó la Socirdad i se li'nslndó a Pann.mú. con los 
inj rui ei'Os 'l'ollen , \\ 's•ighL, l)ir·ks, 11aulnn, Couv1·cux (hijo¡, Blan­
chcl, llersenl, So·n i Orlcgn. La Gomh;ion llrgó al islmo el :3u de 
IJiC'iembt·e de 1 ''iD i prrmnHcciú husln el ·15 U<' F'cbs' ro de 1 c.HO. 
Hizo ejecutar sondajes i nivelaciones, que ya halJian sido pt·cpa­
rndas pos· injcn ir ros 411e se hablan r1windo con anliripnrion. 

El H· d felJ¡·cro de 1 ~:U, los com i ·io 11 ndos, s·cunidos eu Panu­
mú., csp usioron, en una memoria detallada, lus tlisposiciones 
o.tlopLCidas para lm; 1 enuajos del canal. 

\'lH'llo a Europa, Les:;cps l)J'C:H'nló a la. Academia rlc Cirneios 
de Paris un lmbnjo, ·on teniendo la. bases esenciales del p1'oycclo 
del fulus·o canal i di ó a 1:t puLli<•ida.d los diversos documentos 
p1•esrnlados por los injcnie1'ü · de In comision inlrrnacionul. 

Los cn pilalislas de ~u1·opn i de A m 's'ica se r<•nn iPron i organi­
zaron una susel'i ion por GUO millottPs de fmnN>'i, en acciones, 
pns·a la cjccu ·ion del Cnnal Jl a1·ílimo de Colo n i\. Punamá. 

El público acojiú f¡tYOI'aLicmen Le e · le llamado. Los lrnbojos 
pod inn i ni ciursC' uclini li\·amcn le. 

L' nn Comisfon .wpN·ior rm1.wll iNt de los f¡·a/J(fjO fné orgnn izndn 
en 1~x l , i se ft)l'm6 ron los inj(\ni('ros ~igniPntc. : Dnubrrr, Uil'l<!', 
lí'oun:y , Givin, Lnl'ochr, Lnrous:;e, Oppcs'nHm, Pascnl , H11ell r, 
Voisin-llcy, que fij nt·on definiliYamcnle el eje del CillHt l i la· Jm­
::;ps pnra. lle\'í\t' a cubo los Lt·abajos. 

1!.:121 de Enero de 1 82 sr innup;ueó soiC'mnC'mC>nlc la c~c·aYn­

rion cl rl rnnnl en prrsrncin. de la;:; aulo1·idmlc::; C'nlom hin nas, de 
In. nolnbilidadcs de l pais i dC' num cro::;o.:; p:-; lJ•tmjrJ'O~. 

A fin es d 1:.82 se f1j6, por mcdiu tl piqu0le::;, la línrn del canal 
en lns lrcs C!..lnrlns par·le:; de su lonjilud. Se cslnblccict'on lns fae­
nas, hospilnles, ambulancias, cnntinn:, Lclégt•nfos, ele. 

El ü de trelJt'CI'O de 1 { :3 se drjnr·on los lrabnjos JH'elimi ntu·rs, 
j l[U'!.l nlr·ar U lleno en el pCI'Íodo UC •jPl'UC'ion I'C'itl i cr!•Clinl 1 

bnjo la Diroccion de Dinglcl', nombs·at.lo Uit·cclor Jeucral t.l c los 
lrnbajo:;. 



A~ALES DEL I~STITUTO DE INJENIEROS 

Las bases propuestas por Dingler pueden reasumirse en las si­
guientes: 

Lo Ejecucion dol canal con una profundidad normal de 9 m e­
tros bajo el nivol medio del mar. 

2. 0 Ancho del fondo del ca nal, 22 metros. 
3.° Corle dircclo, entre los dos mures, a cielo abierto en toda 

su lonjitud. 
4. o Paradero, con puerta de marea , del lado do Panamá, para 

asegurar u In marina universal su comunicacion a toda hora, 
c ualquiera que fuese la amplitud de la marea i las corrientes que 
pudiesen resulta r. 

5.° Cl'eucion de vaslos puer tos en Colon i Panamá. 
6 .0 Apertul'a do un gran paradero de 5 kms. en la distan cia 

modia del cana l corea de Labernilla, que permita el cruzamiento 
do los convoye de buques. 

7.0 Defensas en Gamboa para regula rizar las creces dol Cha­
g res, con des\'Íos para las aguas. 

En el mismo año varios conlra lis las dieron principio a los tra­
bajos en toda la línea . 

Como lo hemos es pues lo, en 1 e 2 ya se habían emprendido al­
gu nos lrnbajos. En lro Colon i Ga tun , la gmn dmga americann 
ll uern c i Sllwen, eslt·n.ia 4,000 metros cúbicos do tien a por dia . 

El viajero que a travesaba en 1. 3 el istmo, vcia la maravillosa 
acliviuad que reinaba. en los trnbnjos . Quince mil hombres de 
todas nacional idades lrabnjaban en loda la línea . 

ContinuartE. 
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