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ANALES DEL INSTITUT~ DE INJENIEROS 

FERROOARRIL DE TALOA !L ORIENTE 
MEMORIA JUSTlFICATlVA ¡·\ -

·· .. . ': . 

DEL. 

PROYECTO 
.Comisionado por la Seccion de Ferrocat-riles de la Direccion 

Jeneral de Obras Públicas para llevar a cabo los estudios de un 
Ferrocarril que, partiendo de la ciudad de Ta1ca, alcance hasta 
el fundo denominado «E l Colorado)), paso a dar cuenta de mi 
comtSIOfJ. 

ÜBJETO DEL FERROCARRIL 

· El ferrocarril de que me ocupo tiene por objeto dar fácil i 
económica salida a los centros importantes ele consumo, a los 
produCtos de la zona comprendida e ntre Jos rios Lit·cay i Maule, 

al oriente de la ciudad de TaJea. 

ELECCION, DEL PUNTO DE PARTIDA I RUMBO DEL TRAZADO 

Los productos de la agricultura buscan para su venta, Ja plaza 
en que por su distancia o econo mía en los fletes, tengan su ma­
yor valor, sabido es la diferencia que existe en favor de los fle­
tes marítimos; luego Jos productos de que nos ocupamos trala­
rán ele tomar la v ía de Constitucion, que es el puerto mas próxi­

mo a Talca, i en e l caso presente con mayor réizon, por existir 
en construccion un ff':rrocarril, que ántes de un año puede estar 

terminado. 
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Q uedaría por resolver, si el punto de partida debe coloc.arse 
en el \t:Empalme)) de los ferrocarriles del Estado en esplotaciÓn 
con el ramal de Constitucion, o en la Estacion de T alca. 

Aunque el largo de la línea se acúrtaria próximamente en 
2 kls. ( 1) me hf! decidido a hacerla partir de la · «Estacion 

de Talca». 
I. 0 Porque la mayor parte de los trigos que pmduce la zona 

beneficiada por e.l ferrocarril en proyecto, son molidos en los 
molinos de T alca; es natural acercarse a ellos. 

2. 0 La futura cs tacion principal del ferrocarril a Constitu­
cion, será construida al lado de la de los fe rrocarriles del Es­

tado. 

3.0 El trazado sigue mas de cerca la zona productiva, que a 
las inmediaciones del pueblo se enct,.~entra en el centro del y_al1e:. 

4· 0 El terreno es . parejo, i el ferrocarril no cruza ningun e.s-.. 
tero. 

A mas de estas razones, existe la comodidad de los pasajeros; 
toLlas los cuales o son propietarios ele T aJea, o individuos del 

campo~ que irán. al pueblo a surtirse de lo necesario a sus cotno- · 
diJades. 

. . ' 
Rumbo jenercd del traza,{o. -. ·-Siendo el ferrocarri l de que nos · 

o~upamos de interes l.ocal, es indudable que debemos · ace1:c~r- . 

nos a los funjos mJ.s productores; éstos se encuentran ·en ·las 

comun~s de Ti;ll~a i-~an C!el}1ente, subdelegaciones _de Los -Li­
tres i Lircay, como se comprueba r.Jot· el rol d e ta:;aciones d~ )a 
Municipalidad de TaJea, i e] cua-dro anexo (No. 6) for·mado con 

los datos en viadas por algunos propietarios de .la · localidé_td . . pe 

los cinco caminos que cruzan el valle .de nuestra referencia, ·hai : 
dos que pasan a las in111ed iaciones de l~s fundos mas importan­
tes; son los de. San Clemente i Los Pocil!os, que quedan red u; : 

cidos .a uno solo, entre los kl. O i kilo 10. 

., ' 

(,) Se entiende que se lrata de la distancia a Conslitucion. 
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Queda por resolver, a cual de éstos caminos debemos acer~ 
carnos; me he decidido por el camino de San Clemente, por las 
razones siguientes: 

I.0 Porque es el camino de mas tráfico lo que prueba que 
los fundos de mayor importancia, ~e encuentran a sus inmedia­

ciones. 
2. 0 Porque pasa por la aldea de San Clemente cuya pobJa. 

cion es de 3 a 4,000 habitantes. 
3.0 Beneficia directamente los fundos: Flor del Llano, Los 

Litres, Aurora, San Luis, San Diego, Estrella; quedando solo 
a r. 5 kls. de los fundos San Camilo, Los Llanos i otros 
situados en el camino de Los Pocillos; l,os únicos fundos impor­
tantes que quedan retirados de este trazado, son Santa Elena i 

Mariposas. 
4.o Entra sin dificultad en el valle o quebrada ele Perquin, 

p~nto de salida de los productos de las haciendas del Bramadero, 
Colorado, · Escuadra, Garzas ete . 

. 5.0 Disminuye en 4 kilómetros la distancia al Maule¡ por 
consiguiente a los fundos situados en las subdelegaciones de 

Duao i Queri que son los mejor reg::tdos i de mejor clase ele 

tierra. 
A mas, teniendo interes los vecinos del sur del Maule en que 

este ferrocarril sea prolongado hasta Panimávida, obligaría a los 

productores de esa zona a recorrer una mayor distancia de 4 

kilómetros. 
Detalles del trazado. - P;¡ra salir de Talca se hicieron tres 

estudios, todos partiendo ele la puerta sur de la Estacion. 
zer Estud:'o.-Parte de la puerta de la Estacion sigue la Hnea 

a Constitucion hasta ]a estaca kls. 0,260 con rumbo ele r68° 

46'; ahí entra en terreno de don Emilio Vergara; sigue la calle 
9 sur de la nueva poblacion oriente hasta llegar al camino de 
Cintura; entra en terreno ele don Luis Opazo, i pasa som al sur 
de las casas¡ continua paralela al camino de San Clemente, a 
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distancia de r6om, pasa por cletras de las casas de don Francisco 
Opazo, a distancia de 14om, i vendria a encontrar e] camino de 
San. Clemente a 6 k1s. de su punto de partida. 

Este estudio que se hizo con el objeto de evi ta r a las calles 
de la «Poblacion Oriente» la servidumbre del ferrocarril, fué 
abandonada por las razones siguientes: 

I.0 Aumentaría el largo de 1a linea en 8ob"\ 
2. 0 Privaría a los propietarios, vecinos al camino de los serví. 

cios del ferrocarril. 
3· o Habría que pagar espropiacíones costosas por encontrarse 

los terrenos que atraviesa tan cerca del pueblo. 
4.° Corta las. propiedades en malas condiciones, lo que obli~ 

garia a pagar fuertes indemnizaciones por perjuicios. 
5. 0 Obligaría hacer varios movimientos en los desvios, para 

dejar armado el convoi en las condiciones convenientes. 
2. 0 Eslztdio.-Parte del mismo punto que el ante rior, no si­

gue el ramal a Constitucion; en kl. O, tuerce en ángulo recto 
tomando el costado sur de la prolongacion de la ca1le 5 sur, 
has ta llegar al camino de Cintura; allí se inclina a la izquierda 
hasta juntarse con el 3er estudio en el kilómetro I. soo. 

Este estudio que se hiio con el objeto de pasar frente al ma­
tadero, i poder prolongar mas tarde esta línea has t:J. los molinos, 
tuvo tambiei1 que abandonarse porque la curva que debia colo­
ca¡·se en la partida obl igaba a destruir completamente una bo­

dega que el señor Carlos Holzman posee en la esquina S . E. 
de la mencionad:1. calle, i la línea férrea, i cuyo costo no puede 

estimarse ménos de $ so,ooo. 
Jllr Est~tdio.-Parte del mismo punto que los anteriores; a los 

40m sF. inclina a ]a derecha, pasando a 24111 de la bodega hasta 
enfrentar el punto de referencia, que se encuentra al medio de 
la estacion; allí tuerce con rumbo 78° I 1 ', siguiendo el costado 
norte de la calle 2 sur, o calle Maria, hasta ]a estaca kls. o,62o; 
entra en un sitio, cuyo · propietario no he podido averiguar; si-
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guicndo el mismo rumbo entra en propiedad de don Abdon 
Silva, tuerce a la derecha con un ángulo de 2 I 0 , existiendo una 
e u rva de I ,ooo metros de radio i 366m. 5 r de largo i sale ele esta 
propiedad, i entra en el camino público en la estaca 1.400, el 
cual sigue por su costado norte hasta la estaca kls. 3,533. 

El largo de los dos últimos estudios es el mismo, i las venta­
jas e inconvenientes de ámbos . están compensadas, habiéndose 
adoptado el 3. 0 por pasar frente a las bodegas existentes; si mas 

tarde-como lo creo posible-se desea hacer este ferrocarril de 
Cintura, i llega a los molinos, no habría mas que utilizar. el 2.0 

estudio. 
Ha habido necesidad ele penetrar en la propiedad del señor 

Abdon Sil va, porque, siguiendo el camino en esa parte, no 
existía lugar para una curva, i ademas hai un salto de sm, lo 

que habría obligado la construccion de un terraplen alto, cuyos 
chaflanes habrían ocupado todo el camino ( r ). 

En la estaca kls. 3,6oo la línea tuerce a la derecha, con un 
ángulo de 8°1 3' para evitar cortar las ca<;as del fundo Esme­
ralda, de propiedad de don Pedro Jara, e n estaca kilos 3,8s8, 
con un ángulo de 32°53' i con curva de 300m de radio i I 72m 15 
de largo, tuerce a la izquierda, cortando el estremo de un potre­
rillo contiguo a las viñas del mismo señor, en estaca kls. 4, 2 I 4, 

con un ángulo de 2r 0 24' curva de r,ooorr:de radio, i 373m5o lar­
go; se inclina a Ja dereeha, siguiendo paralela i al lado de los 

ca,nales Williams i San Miguel hasta ]a estaca s,S I s; allí tuerce 
a la derecha, con ángulo 18°47' curva de radio 1 ,ooom i larg o 

de 327.m78; entra en e] fundo Huiquilemu ele don Luis Wi­
lliams e n estaca kilos 7, 52 s; vuelve a inclinarse a la derecha, 

con un ángulo de r 3°281 cu rva de 1 ,ooom radio, largo de 

235.09 hasta cortar el camino público de interes local que con­
duce al fundo Oriente. 

(1) Entre r.4oo 1 J.6oo sigue el camino que tiene en esta parte 24 metros. 
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La causa de haber abandonado el camino público en esta par­

te, se vé claramente en el plano N.o 1 a curvas de nivel. 

Siguiendo el camino habríamos tenido necesidad de cortar la 
serie de bajos que existen entre las casas de don Francisco Opa­

zo i el ((Paso del Sauce)), los cuales estando muí próximos unos 

de otros, e interceptados por lomajes, era imposible salvar con 

terraplenes de poca altura, aun por medio de pendientes i con­

trapendientes, i como ademas es necesario evitar en cuanto sea 

posible los cortes en los terrenos regados, tanto para mantener 

el camino en seco como para salvar los sifones en los regueros 

habríamos tenido terraplenes de 6 i hasta 8 metros ele altura, lo 

que habría hecho subir el costo en esta parte a $ r s.ooo por ki­

lómetro, solo en terraplenes; a mas un puente sobre el estero 

del sauce, cuyo costo no estimo en ménos de $ r 3,ooo, miéntras 

tal ~omo se encuentra la línea trazada, solo vale$ !2.777·70 por 

k!., incluso espropiaciones, alean tarillas, etc. 

En el trazado adoptado, se ha tratado en cuanto sea posible 

cortar las propiedades paralelamente o sus deslindes, evitando 

dejar triángulos que desperfeccionan la propiedad. 

Desde el ki16metro 9, 8oo h<~sta I o,6oo, ]a llnea sigue próxi­

ma al camino, con rumbo 121°59, dejando entre ella i el cami­

.no un espacio suficiente para una estacion. 

Entre las estacas r 1,235. del estudio i San Clemente, he he­

cho dos estudios, uno cruzando la propiedad de don Andres 

Vaccaro, denominada ((Los Pocillos», entre las estacas 1 r, 235 i 

12,676 como se vé en el plano, sig\liendo despues por el costa­

do sur del camino real hasta 14,722, donde entra a él siguién· 

dole hasta 1 6,40L\ propiedad de la señora P. Cruz v. de Donoso, 

llegando a San Clemente. 

1 .o Estu.d~·o.-EI primer estudio tendría }as siguientes ven­

tajas: 

1. 0 Evitar en parte las espropiaciones, i no destruir propLe· 

dad es. 
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2.0 Salvaría las alcantarillas que deben construirse sobre ]os 
·regueros. 

Los inconvenientes siguientes: 

1. 0 Obl igar a cruza r nuevame nte los canales Williams, San 
Miguel, Huiquilemu i Victoria. 

2. 0 A llevar la línea. a lo ménos 1.mso sobre el suelo del ca­
mino, para evitar fu era im,mdada por los canales que constante­
mente se desbordan i lo destruye n; pues van mas elevados. 

3.0 Necesitando en las condiciones anteriores, a lo ménos un 
ancho en la base tle 15 metros, el camino quedaría reducido a 
sm. máximum; ¡ como en invie rno se descompone es traordina­

ria mente, seria intransitable e inútil, aun para el servicio de las 

estac iones del ferrocarril. 

4.0 Alarga el trazado en 350 me.t ros, aun desviándose de él 
a ·la entrada de los «Lit res)), qur.! si se siguiera en todn su esten­
sion, se alargaría en un kil ómetro. 

5.0 Obligaría a cruzar Ja línea con postes·¡ tranqueros, porque 

de ot ro modo seria obligada a estar pagando contínuamente 

perj uicios por muerte de animales, etc. 

6.0 P or el uso del camino i para mantener la línea e n buen 
estado se impondría la servidumbre de enripiar i mantenerlo i 

conservado, colocar pozos a nivel dela nte de cada casa, lo que 
aumentaría conside rablemente los gas tos anuales. 

7. 0 P; r último no seria aceptada por los vecinos del norte del 

c:::tm ino de «Los Pocillos)); como esta línea será construida por 
los propietarios del val!e, haí que acata r s u opinion. 

2.0 Eslledio.-Las ventajas de es ta lín ea quedan de relieve, 
habiendo anotado los inconvenientes ele la anterior. 

Como se vé po r el plano i perfil, es una línea recta, encon~ 

trándose· su plataforma a una altura media de o.m6o, que es la 
sufic iente para m:antenerla e n seco, i poder pasar sin interrum­
pir los riegos.· 

Corta a las propiedades de una manera conveniente, i los pe-
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queños triángulos que en algunos lugares se ven, pueden desa­
parecer si los propieta~ios modifican sus cierros; lo que puede 
hacerse sin inconveniente, pues solo s1)11 di\'Ísiones de potreros 
efectuadas por zanjas. 

La línea de que nos ocupamos, pasa 6oom. al norte de la al­
dea de San Clemente, pudo haber quedado mas cerca; pero no 
se creyó conveniente, porque habría obligado a rectificar el 
canal oriente. 

Desde el pueblo de San Clemente hasta la estaca 21,649, ]a 
línea continúa el mismo trazado recto anterior, hasta cortar un 
foso que divide la propiedad de la señora Emilia v. de Sepúl­
veda; allí tLJerce a la izquierda bajo un ángulo de T 4° con curv~ 
de r,ooom radio i 244.103 I largo, siguiendo paralela al foso hasta 
el k l. 2 2, 690, pasa a soom al norte de las casas de don 
Bonifacio Vergara Con·ea; en el punto donde esta línea corta 

el cana] de Santa Elena, tuerce a la izquierda, bajo un ángulo 
de 8°rs', curva de T,ooo radio i 144m ]argo. 

Entre San Clemente i el cruzamiento de los caminos de San 
Clemente i transversal del Maule, la linea pudo haber seguido 

el r .0 ¡ pero fué convenido entre los vecinos interesados en esa 
parte, especialmente Jos propietarios del fundo Mariposas, que 
la estacion se ubicara a inmediaciones del c~nal Santa Elena al 
norte de las viñas de don Bonifacio Vergara Correa, quedando 
de este modo equidistante de las casas de San Diego i Maripo­

sas, los fundos mas inipor~antes de esta parte, i en la pro1onga­
cion de un camino const ruido por los dueños del tíltimo de los 
fundos. 

La línea de que anteriormente hemos hablado, tuerce a la 

izquierd<t bajo un ángulo de 7°30', curva de radio 1,000 i largo 
131m., ciñiéndose al terreno i dirijiéndose a la entrada de la 

quebrada de Perquin, costado norte, a la cual penetra por me­
dio de dos inflecciones a la izquierda en las estacas 28k.382 .¡ 
3o.o66 con curvas de radio J,ooo i 8oo, i largo 2r1.6o i 641.36 
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pasando a 250m. al oriente de las casas del alto del camino, 
tratando de evitar un faldeo pendiente i rocoso, que existe fren­
te al Id. 3 r. La línea se dirije con rumbo 41°50' a cortar 
la falda del norte de la quebrada de Perquin, para comenzar a 
ascender el llano donde se encuentran los fundos Bramadero i 
Colorado, término de nuestro estudio. 

En el kl. 32,400 termina la primera seccion del estu­
dio ele que nos ocupamos, i que a la vez es el punto donde co­

mienzan las dificultades, aun cuando ellas no sean de mayor 

magnitud. 
Al tratar del trazado de la seccion del Colorado i la ubicacion 

de las estaciones, indicaré cual ha sido la razon que me ha in­

ducido a fijar como término este punto. 
Seccz'ou al Colorado.·-Desde la estacion de Perquin hasta el 

((Colorado», ya no tenia que preocuparme de la manera como 
cortaba las propiedades, pues siendo los terrenos de poco valor 
i no divididos, la línea de cualquier manera que se colocara, no 
las perj uclicaria; era sí ne.::esario preocuparse de~ la distribucion 
de las pendientes para reducir a un mínimum los movimientos 

de tierra, siendo compatible con los gastos de esplotacion. 

La carga que habría que trasportar desde el «Colorado», se­

gun el cuadro de produccion ele que hemos hablado sed~: 

En trigo.. ....... . ..... . . . . . 48,ooo qq. 

)) Madera . . . . . . . . . . . . . . . . . 25,000 » 
>> Leña . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I oo,ooo )) 

Total.... . . . . . . . . . . 173,000 qq. 

O sea un trá fi co ele bajada diario de 57·7 toneladas, lo que 

nos daria una carga para los trenes ele salida de 19. 2 toneladas; 
lo que fácilmente puede arrastrar e n pendien te de 4% una loco­
motora el P. I 6 toneladas, que es la que adoptaremos en el ferro­

carril en cuestion . 
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-
N o habiendo necesidad de una pendí en te tan excesiva, he 

adoptado como máximum la pendiente de 2 %· 
Sentados estos antecedenres, paso a detalla\· el trazado. 

Partiendo de la estacion de Perquin, la línea sale de la parte 

plana de la quebrada de Perquin, para tornar altttra i salvar Ia 

cuesta del Guindo que comienza frente al kilómetro 35 de nues­
tro trazado. 

Hemos tenido cuidado de distribuir nues tras pe.ndientes, de 

manera que salven convenientemente las quebradas que se en­

cuentran en los kls. 34-900, 35-400 i 36.400; al tratar de la 
distribuc ío~ de las p~ndientes, indicaré porque no he adopta­

do una pe ndiente uniforme P.ntre el kl. 33-000 i el Colorado. · 
N u estro objeto principal ha sido poder llevar la línea de sepa­

racion entr~ el llano i la vertiente de la quebrada que se une a 
la de Perquin frente al k!. 38.300 de nuestro trazado, para evitar 
de esta manera fuertes c-ortes i terraplenes en la falda de una 

quebrada frélgosa. 
En el cuadro de rectas i curvas, se detallan los accidentes del 

trazado. 
Obse?"'vacion.-Aunque hemos tenido especial ·cuidado de 

atravesar la quebrada situada ~n el kl. 36-400 en el pun­
to mas conveniente, obtenemos un terraplen de 18 metros; vist<) 

lo cual tratamos de buscar mas arriba un mejor pas?, tratando 
de ceñirnos al terreno por medio de una curva de room.; pero 

tuvimos que abandonar este es tudio, porque, a mas de alargar 

la linea en 500 metros i au :nentan una cl.trva, no conseguíamos 

u11a disrninucion sensib1~ en. el movimiento ·de tierras. 

D esde el kl. 39.6oo, la linea entra en terreno plRno hasta !le~ 

gar al Colorado; las curvas q ue existen en las estacas 4o.6oo i 
42.8oo kls., cuyo detalle se puede consultar en el cuadro de rec­

tas i curvas mencionado, han sido necesarios para evitar terra­

plenes en las quebradas 4 r.1c6oo i 42.500. 

• 
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Por fin la línea termina en el camino que pasa a] costado de 
la viña, a una distancia de las casas del fundo «El Colorado)), 
de 300 metros, i de ]as monjas, de 260 metros. 

Seccion al Maule. -En la estaca 24.096, cerca al canal Santa 
Elena, parte el ramal que se dirije al Maule, en el pé\so ele 

Queri, por medio de una curva de 300 metros de radio, i 208.30 
metros ele largo. Con tinúa en linea recta co n un azim~th mag­

nético de 147° 46', cruzando los canales San Diego, Lircay i 
camino público, hasta la estaca 25.348 kls. siguiendo la fa­

ja del terreno de igual altura, entre los canales Antúnez i Lir· 

ca y, con curva ele 2,500 metros de radio i I 634.74 metros de lar­
go; despues se dirije en línea recta a cortar un terraplen construi-

. do para el canal Mariposas en ámbas riberas del estero Perquin. 
Este terraplen por su altura i ubicacion ha sido utilizado por 

la línea, para atravesar el estero de Perquin, el cual salva por 

medio de un puente ele madera de 10 metros, de un solo tramo; 

para utilizar este terraplen i cruzar el estero en ángulo recto ha 
habido necesidad de colocar una curva de 200 metros de radio 
.cuyo fin ~e encuentra 20 metros ántes de la entrada del puente, 

el trazado continúa en línea recta hasta la estaca 27,8r9.5 kls. 

donde existe una curva de 2,ooo metros de radio i 360.02 
metros de largo, para tomar la línea recta que se diríje a 
cruzar e1 rio Maule en el . actual «Balsead ero)); continuando 

hasta la estaca 31. roo kls. colocada en el borde superior 
de la barranca su r del mencionado río. 

Observacz"oues.- Hemos elejiclo como punto de partida para 
el Ramal del Maule al eslremo de la estacion «Mariposas)) , por 

las razones siguientes: 
r. 0 Estando resuelto que h~ mencionada estacion debe ubi­

carse en el punto que se indica en el plano, por convenir así a 

los interesados, el trasladar el empalme al cruzamiento de los 
caminos de la Rosa i San Clemente, nos obligaría a colocar un 

cambio en plena vía. 
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2. 0 Tenddamos que ascender inú tilmen te veinte metros, au­
mentando el kilometraje de la carga de Ja parte sur del Maule. 

3· 0 Se disminuye los gastos de espropiacion; pues se atravies,a 
un terreno de poco valor comprendido e ntre dos canales. 

Se atraviesa e l Estero de Perquin, donde se indica en el pla­
no por la ubicacion del «Puente sobre el Maule» i porque mas 

abajo se' ensancha su caja. 

Para ubicar el puente sobre el Rio Maule, hemos hecho un 

estudio prolijo . dd rio en la estension de 2 kls. al rede­

dor del punto que por los reconocimientos preliminares que · 

hice me pareció mas conveniente, por las razones siguientes: 

1. 0 El cauce de esta parte es estable segun se comprueba 

por las demostraciones esteriores i los informes de vecinos, en­

tre ellos el señor Gregorio Carrasco, que lo conoce desde hace 

50 años. 
2.0 Va en un solo brazo con direccion recta. 

3· o Está defendida la ribera norte por el cerro de Queri. 

4. 0 Los terrenos que se encuentran a ámbos costados, son 

perfec tamente planos, lo que permite colocar el puente i las 
Hneas de acceso perfectamente rectas, i a nivel, 

5.0 El terreno al norte del curso actual cle1 río, i comprendí~ 
do entre las estacas 29, s6o i 30, 450, aunque dentro de su caja, 

es bastante alto, i la crece de 1877 que es la mayor de que haya 
memoria, apenas la cubrió con aguas muertas, i solo dos o tres 

di as. 

Apesar de lo anterior, i en e l deseo de ubic~1r el puente en 

lugar mas ~onveniente, hice un reconocimiento, tanto al Po­
niente como al Oriente.-Al Poniente las barrancas son mas 

baja~. i el río corre en varios brazos que cambian a menu-.:lo de 

posicion, ocupando una estension en el sentido transversal ele 

mas ele 6ooms, solo la parte inunclable. 

Al Oriente del río corre superficialmente dentro ele una caja 

bastante estensa, 8oo1115 próximamente, la que ocupan jeneral-
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mente las creces; pero aclemas ele esta caj;,. el ten·en~ sigue ba. 
jo en la estension de I, 500ms, donde Se encuentran barrancas 
de 12 a r 5 metros. Marchando hácia el Oriente, la caja se va 
estrechando mas i mas i las barrancas van aumentando de altu­
ra, alcanzando mas de 2oms. 

Desde r kl, al Oriente del cerro de Queri, la ribera norte es 
formada por dos barrancas separadas por una meseta de próxi­

mamente 2ooms. 

El punto mas estrecho del rio se encuentra a 8 kilómetros 
del cerro de Queri hácia el Oriente, en esta parte tendrá 6oo 

metros de caja, pudiendo construirse un puente de 30oms de 
largo, con grandes terraplenes de axceso, que por su gran cos­
to quizas seria preferible reemplazar por puente . 

. Para llegar a este punto, habria que aumentar la línea en 
ocho kls. por terreno bastante quebrado, lo que no calculo a 
ménos de $ 20,000 kl. luego habría un aumento de costo, a 
mas del puente, de $ I 6o,ooo sin tomar en cuenta la vi a per· 

manen te etc. 
Siguiendo aun mas al Oriente, el terreno se hace cada vez 

mas quebrado, por lo que parece inútil pensar en ubicarlo mas 
allá del punto ultimamente nombrado. 

Seccio1t Sur del Rio Maule.-A pedido de algunos vecinos 
del sur del Maule, hice un reconocimiento hasta los baños de 
Panimávida.-El terreno es perfectamente parejo en ca~i toda 
su estension, existiendo solo a 4 kls. del rio, una meseta 
de 8 a ro metros de altura sobre el terreno anterior, i que 
la línea de ferrocarril puede salvar fácilmente-· sea por medio 
de un terraplen de 4ms en una estension de 40oms, i un co~te de 

igual altura en igual estension, con pendiente de T %· Mas al 
sur de este punto la línea puede ir perfectamente recta, salvo 
las desviaciones necesarias para cortar .las propiedades con ve· 

nientemente. 
Creo que entre el rio Maule en el paso de Queri i Panimá-
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vida, hai 18_ kls. aunque en el plano del señor Pisis aparecen 

solamente doce kls en línea recta. 

DISTRIBUCION DE LAS PENDIENTES 

Se ha escojido como pendiente de 1a llnea la del terreno, 

teniendo ·cuidado de dejar entre él i la razante, una altura a lo 
ménos o.m6o en los terrenos regados, para que la línea quede 

siempre en seco i dejar suficiente altura para el paso del agua 

de los· canales i regueros. 

En los paraderos !;;e ha cambiado la pendiente para colocar­

los a nivel, i en los casos que el te rreno exije mayor trabajo se 

ha adoptado pendien te de o.mOOJ, a escepcion de las de Auro­

ra i Ma riposas, que tienen o.moo6 i o. 111oos respectivamente, 

pudiendo reducirse en la construccion a om.ooJ, sin gran difi­

cultad. 

La pendiente méíxirna en la seccion de Talca a Perquin es 
o. o I 2 en seo metros a la salida de la estacion Mari posas, i la 

pendie.nte media o. 111oo6. 

Hai una sola contra pendiente que se encuentra situada a la 

entrada de la quebrada de Perquin, que ccmienza en la estaca 

29 kls. 700, i ter mi na · en 30 kls. 900 con o.rnoos. Esta con­

tra pendiente se ha colocado para evitar cortes en roca en falda 

inclinada, de 6o% frente al 3 r kls. en el cerro de Perquin. 

Seccion Perqui1t, Colorado.-La rendiente fuerte en esta sec­

cion, comienza en el 34 kls. 6oo i termina en 39 kls. es 2% 
ménos una estension de 200 metros, en que baja a t %, para 

evitar un gran ttrrarlen en la estaca 37 kílos. 960. 

Entre el 39 kls. i 45 kls. Estacion d~:l Coloré'ldo, la pen 

diente máxima es de 1%-
Observaciones.-N uestro objetivo principal era reducir a un 

mínimum las obras de tierra, siendo compatible lo a nterior con 

Jos gastos de esplotacion, era pues, conveniente llegar Jo mas 
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pronto posible al llano del Bramadero, que se estiende desde el' 
39 kls. hácia adelante; saliendo de la parte. plana de la quebra­
da de Perquin en el punto mas avanzado. 

- La -diferencia de alturas entre el · 34 kls. 6oo, que es punto 
de partida para la pendiente fuerte i el 45 kls.· es I 28.ms2o qüe 
nós dá entre estos dos puntos, una pe¡¡diente uniforme de 1. 23% 
la cual no es posible seguir por entre el 4 t kls. i el 45 kls. 
la parte mas baja solo alcanza 0-9%· 

Entre el 4i kls. i el 34 kls.· 6oo, pudimos haber obtenido 
u-na pendiente ele i.s%; pero habríamos fenido que seguir las 
faldas de la ·quebrada del ·Bramadero i Perquin que son rúui 
pendientes í rocosas, con un movimiento de tierras de 2o.msooo 

por kl. O sea I28,m5000 en )a estension comprendida en­

tre los lds 34,600 i 41,000, miéntras .que por la Hnea tra­
zada, el cúbo solo alcanza: a 54· msooo, habiendo pues a favor 
de ésta 74·msooo, que en esta parte no podrían valer ménos · 

d.e $ 4J,ooo. Los gastos de esplotacion son los mismos, puesto 
que la locomotora puede arrastrar en pendLente de 2%, mas que _ 
lo qu.e necesitamos para el servicio de estéi seccion . 

EsTACION ES 

Para ubicar las estaciones i paraderos, se ha buscado la cer­
canía de los caminos trasversales de mas tráfico habiéndoles 

multiplicado su número para que todos los fundos cercanos pue­
dan aprovechar de los servicios del ferrocarriL · 

Las principales estaciones son·: Talca, San Clemente, ubicada 

en el kl. r9.soo, para el servicio del pueblo de San Cle­
mente¡ todos los peque:ños propietarios cercanos , José Ar- . 

turo Vergara, Manuel A. Vergara, los Salcedo i ademas los 

fundos princip'aJes de Peumo Negro, San J avier, Llano Clodo­
niiro. Silva, San Pedro, Estrella, etc. 

;. Mariposas, 'situada -en el kls. 23.400, o servirá. los· fun· -
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dos San Luis, Mariposas, señor Diego Antonio Ramirez, ·i par­
te de la comuna de ·Duao i la de Queri en caso de no continuar­
se el ramal al Maule. 

Los Paraderos son.-Ciub Hípico 3 kilómetros, para d ser­

vicio de la poblr:.>cion de Talca en los días de carreras, el pue­

blecito de Ramadillas, San Antonio, Esmeralda, San Miguel, 

Huiquilemu de don Francisco Opazo i la parte de la subdele­

gacion de Lircay. 
Huiquile mu situada en 7, kls. 300, al lado de un camino 

vecinal, servirá especialmente el establecimiento de . ladrillos 

de don Moises Mendez, Huiquilemu i varios otros pequeños 

propietarios. , 
. Victoria, ubicada en g, kls. 8oo en el cruzamiento de los 

caminos al (undo Oriente i el de los Pocillos, servirá al nor­

te los fundos Victoria, Pocillo, Purísima, San Antonio, Ranqui­

suelo, Oriente, etc. Al sur los pueblos de Duao i Chequen i los 

fundos La Peña, Las Tejas, Las l\1edias Aguas, Santa Maria, 

Santo Tomas, La Esperanza, San José, El Milagro, La Mar­

monia, Chuquen etc., i casi toda la subclelegacion de DL1ao. 

La Aurora en 14, kls. 8so, al costado d e un camino que 

pone en comunicacion los principales de San Clemente i Po~ 

cillos, servirá los fundos Aurora, Flor de Llano, Los Litres, 

San Agustín, San Camilo, Santa Elena etc. Aunque esta esta­

cion pudo ubicarse aliado del camino a Santa Elena, 13, kls. · 

200, no se hizo porque habría quedado mas cerca de la esta­

don Victoria i habría habido necesidad de colocar otra para 

el servicio de los fundos de los señores Donoso, Pedro Letelier 

etc., miéntr2..s que con la colocacion que actualmente se ha dado 

basta espropiar el camino vecinal que pasa al costado, para 

quedar en iguales condiciones que los otros . 
. Paradero de Perquin kls. 32 . roo. Colocados al pie de la cuesta 

del Guindo, que conduce a los fundos Colorado Bramadero, i 
t0dos los de la cordillera ele Talca servirá estos fundos ademas 
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]a parte montañosa de Mariposas, Vilches etc. Se encuentra al 
pie de la pendiente fuerte que conduce al Colorado. 

En el ramal del Colorado, se han consultado los Paraderos 

de Bramaclero i Colorado, ubicados en los kls. 40 i 45· 

Las estaciones tienen 400m ele largo por 8om de ancho i los 

paraderos 300m por So que es mas que lo suficiente para que 

quepa un desvío bien completo de carros vacíos. Cada estacion 

i paradero, exceptuando el Club Hipico, lleva un camino de 
circunvalacion para su se1·vicio. 

Los edificios que se construirán serán todos de madera, como 

as{ mismo el cierro i aunque he tratado de proyectar los tipos 

mas econ<)micos, siempre hai una partida que alcanza a 70 
mil ochocientos sesenta pesos la r.ual puede reducirse a $ so.ooo 
disminuyendo el nl'unero de edificios, como bodegas i haciendo 

las estaciones provisionales hasta que las mismas entradas del 
ferrocarril den para ejecutarlas. 

En cada estacion se han proyectado dos desvíos, uno para 

los trenes de paso, i otro para el depósito de carros vacios, de ­

biendo ser la estacion de Talca comun para este ferrocarril 

con la de Constitucion, no he proyectado ningun edificio, i solo 

un desvio para ponerlos en conexion. 

Obras de tierra.-El cubo de obras de tierra ha sido calcu­

lado conforme a los tipos que se ven en la hoja N.o 1, aunque 

el ancho superior de los terrapl enes es ménos que el adoptado 

por la Direccion J eneral de Obras Públicas para trocha de 1m, 

lo creo suficiente por ser esta línea ele interes local, siendo sus 

locomotora:; livianas, i debiendo correr los trenes con poca ve­

locidad; existen por otra parte ferrocarriles en iguales condicio­

nes como por ejemplo el de interes local, de Mondalaque, en 
Francia. · 

Si mas tarde se creyera conveniente aumentar el ·ancho, pue­

de hacerse fácilm ente; pues hP. tenido cuidado de dejar entre 

el pié del chaflan i el foso una herma de 2m de c1.ncho. 
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Siendo en jeneral los cortes i terraplenes de débil altura, he 

podido informarme fácilmente dé la constitucion cld material 

que los formará por los fosos que se e ncuentran construidos en 

los diferentes fundos. 

Los he clasificado como se vé en el presupuesto por la ma­

nera como serán ejecutados tomando en cuenta la altura del 
corte i la distancia de trasporte en los terraplenes. 

Obras de Fdbrica.-S~m en jeneral de poca impMtancia, a 
excepcion de los pue ntes sobre el estero de Perquin, canales 

de la caja del 1\1aule i sobre el rio. 

Puentes me1lores.-Serán construidos conforme las hojas que 

se de tallan con los N . os 5 i 6, con rejas de roble del pais i ti­

rantes de fierro, i estribos de álbañileria en los canales, guarda 

vacas, i en las q uebraclas i desagües cuando la altura de los 

terraplenes lo. pe rmite se han adoptado alcantarillas above­

dadas. 
En el anexo N.o 4 se detalla su cubicacion i los dcmas elatos 

que han servido para calcularlo, como asi mismo l.:t altura del 
agua. 

En hoja por separado, se incluyen los cálculos de cubicacion 

dd puente sobre el estero de Pcrquin i Rio Maule. 

Puente sobre el estero de P ;:rqztin.-I-Iabiendo una altura clis­

ponible de 4 metros entre el agua i la gradiente se ha adoptado 

un tipo de puente con viga senciHn. zopánda i tornapuntas, no 

haciendo trabajar a la madera a mas de 6o kls. por centímetro 

cuadrado. 

PUENTE SOBRE EL MAULE 

Para poder fijar la ubícacion i dimensiones que debia tener 

el puente sobre el Rio 1-vfaule, hice un levantamiento taqueo­

métrico exacto en la estcnsion de 2 l.;.ilómetros a !os alrededo­

res del punto que había escojido como conveniente para ubi­

carlos. 



~ · :; 

TALCA AL ORIENTE 

Las profundidades del agua i su velocidad fué tomada en los 

puntos mas necesarios. 

Como he dicho en la pájina 298 ele este informe, el rio en 

la estension de 8 kls. al oriente e indeterminada hácia e1 po­

niente va dentro de una caja de 6oo metros que cubren las 

grandes avenidas, dividido en varios brazos, separados por 

islas de poca altura, i material blando, que desaparecen en las 

creces para ser reemplazados por otras. Hai solo un punto don­

de el réjimen es estable, i es en el que se encuentra el balsea­

clero, el rio en este punto tiene en aguas ordinarias r 50 metros 

con una profundidad de agua de 3 metros, i con velocidad 3· 7 
por 1". Las creces ordinarias abarcan una estension de 300 metros 

c~n. una profundidad máxima en el lecho del rio de 5 metros. 

La crece del año r 877, que es la mayor conocida, i que es mui 

posible no vuelva a repetirse, por las condiciones en que tuvo 

lugar, ele varios dias de lluvias consecutivos i por estar las islas 

del rio completamente cubiertas de monte que le sirvió de re­

presa, lanzando las aguas en un momento dado como una ava­

lancha, apenas cubrió la isla que se encuentra entre las estacas 

29.560 i 30.450, solo cubrió con aguas vivas, o con velocidad, 

segun informes de los que lo observaron, i medidos en el plano 

550 metros en el brazo grande del rio. 

Apesar de lo anterior i fijándonos en las alturas en la vuelta 

que se encuentra frente al kl. 29.6oo, creo que la crece de que 

he hecho referencia debe haber cubierto la isla con 1 metro ele 

agua. 

Fjjándome en lo anterior, en las razones espuestas en la pá· 

jina 298 de este informe i en la dimension del Puente del ferro· 

carril Central, he colocado dos puentes que dejan una abertura 

libre del río de 380 metros. 

U no de r 30 metros sobre los canales, i otro 2 so metros en el 

rio mismo; estos puentes tienen el ancho de las creces ordina­

rias para las creces estraorclinat·ias, queda una seccion libre de 
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1,520 metros~ un poco mayor que la que ocup61a crece ele 1877. 

En resÚI)len, el rio queda salvado por dos puentes dP. I 30 

metros i 250 metros i un terraplen hecho con materiat de la 
caja de 3 metros de altura media. 

Descripdvn del fuente.-EI puente sobre el Rio Maule se 

compone de dos estribos de albañilería de ro metros de alto i 
de 7 apoyos intermedios compuestos de tubos ele fierro de r,ms 
de diámetro rellenos con concreto, espaciados a 3 t,m35 ele eje a 

eje; la supustructura es de madera i fie rro combinados siendo 

aquella parte de roble i parte de pino. · S e ha adoptado el pino 
p:tra las piezas de la construccion que deben resistir a la fleccion 

como son las cabez~s de las vigas, i e l roble para los diagonales i 
piezas de puente. El tipo adoptado es el sistema Howe americano. 

He empleado grandes tramos L 0 Para dej ar libre paso a los 

arboles que an·astre el rio en las creces 2. 0 P<\ra disminuir el 

número ele apoyos sumamente costosos en rio de t<mta corrien­

te como es el de que nos ocupamos. 

Para fijar las dimensiones mas convenientes para el tramo 

se hizo un estlldio comparativo del costo de la viga i apoyos 

para tramos de 20, 30 i 40m. resultando la rnas económica la de 

3om; Siendo de viga baranda su altura mínima debía ser de 5 se­

gun el Galibo para ferrocarriles de vía angosta que posee la 

Direccion ele Obras Públicas. 

A mas el tramo de 30 metros deja mayor espacio libre. 

Se ha adoptado tubos de fierro en vez de pilotes para los 

apoyos1 en I. 0 lugar porque resislirán mejor el golpe de los 

árboles. 2. 0 En cepas ele tanta altura será dificil contraventarlas 

bajo aguas tan veloces. 3.0 Su costo es casi igual i podría ser­

vir mas tarde para un puente ele fierro. 

p¡¿ente sobre los canales.-Se ha adoptado el mismo tip0 que 

el puente d~l Maule, aunque creo gue con un estudio mas de­

tenido se puede obtener una economía e n la construccion. Las 

cepas serán ele fierro r~dondo de I 25mms de diámetro. 
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Se ha proyecta.do puente de madera en vez de fierro por ser 
una línea ele interes local, i existir madera en abundancia a Jos 

alrededores de su ubicacion, lo que lo hace mucho mas econó­

mico que uno de acero. 

La resistencia de él está calculada en vista de las especifica­

ciones dadas en la seccion de ferrocarriles, co~ una sobre car­

ga por metro corrido de via de 3.200 klgs. 

Las piezas de puente pueden resistir ejes de 8 toneladas. 

N o he hecho reconocimiento del terreno donde debe cons­

truirse el puente, por la dl!icultad de hacer sondajes, pero a 
juzgar por las condiciones del subsuelo en el valle próximo, 

supongo que la tosca se encuentra a 3 o 4 metros bajo el fondo 

del río. 
JJ;fattwial de la Via.-Se ha adoptado un tipo de riel que pesa 

r 6 kls. por metro que dá una economía en el material de 8 
kls. con respecto al riel usado por el Estado, se adopta en 

todas partes del mundo para locomotoras que pesan 16 toneladas 

de marcha. 
Seria inútil recargar el peso del riel en una línea de tan dé· 

bil tráfico i poca pendiente i lonjitud-estos rieles pueden so­

portar una carga entre los durmientes espaciados a omgo de 3 a 

4,000 kls. 
Serán del tipo Vignole, · de acero, de ocho metros de largo, 

lo que disminuye el número de junturas i bace economía en los 

durmientes. 
Eclisas, se adoptan las misrnas de los Ferrocarriles del Es­

tado de trocha angosta con un peso de 8 kls., el par. 

Los Pernos pesarán d' r 8o7 cada uno. 

Los Clavos )) d I 52 

Los durmientes serán de r .6o X o. 20 x o. r 2 de roble pellin. 

Entre la cabeza del riel i la plataf9rma habrá una altura de 

om 30 de lastre. 
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Czerro de la línea.-La línea será cerrada en toda su esten­
sion con postes i es paciados 2m de centro a centro con maes~ 

tras cada so--unidos por cinco filas de alambrt. liso de om 04 
de espeso r, ménos entre la parte comprendida entre la estaca 
I ,400 kls. i el Club Hípico en que el cierro será de tranqueros 
espaciados cada 3m, corridos por tres atravesaños distantes 

o. so uno de otro. 
Ci:en·o de las Estacio1tes.-El cierro se.rá de madera confor­

me al tipo de la Direccion J en eral de Obras Públicas. 
Tdég·rafo.-Al costado de la línea del ferrocarril irá u'na 

telegráfica, construidrt con un solo alambre, adoptando la mis­
ma disposicion que actualmente existe en los Ferrocarriles del 
Estado. 

MATERLAL RooANTE 

La carga por trasportar tendrá varios periodos para ejecutar~ 
la. El trigo durante los meses de Enero, Febrero, Marzo i 
Abril-El vino en los meses ele Mayo, Junio i Julio, i la leña i 
maderas en .los restantes-durr:lnte los primeros cien dias, 1a car­
ga de bajada será en la seccion. de Talca Colorado, deducido 

del cuadro estadístico de 263,920 quintales i la de subida 
52,784 o sea el 20% de la de bajada en esa época. 

Habiend,> calculado carros de 4.,Vz toneladas de peso que 
pueden llevar I 2, que son los de construccion mas moderna i 
en uso en el ferrocarril de Antofagasta, i teniendo en vista que 
la pendiente máxima entre Talca i P erqnin es 1%. i la media 
o.6%-nos resulta que para llevar 26,396 toneladas ele bajada 
en 1 oo días, necesitamos conducir diariamente 263,92 o sea en 
números redondos 264 toneladas, que a razon de r 2 por carro 
serian 22 carros, esto es en el caso de que no se perdiera tiem·. 
po en las es taciones para carga i descarga. 

Debi<·mdo quedar parte. de los carros de un dia para otro, tan­
to en TaJea como en los paraderos, para su carga i descarga, 
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cada carm hará durante IOO dias solo 40 viajes; luego para lle­
var la carga calculada necesitamos 

I 2 X 40 X X = 2 64.00 O X = 55 

Como siempre habrá mas atraso que el previsto en la carga i 
descarga, i el tráfico aumentará una vez construida la linea, he 

aumentado su nt'tmero hasta 6o. 
Tenie:ndo eri vista la clasificacion de la carga los he dividido 

en tres tipos que serán: 6 carros bodega, 14 carros cajon, i 40 

carros planos. 
Para los carros de pasajeros, he adoptado tipos que pueden 

trasportar 20 personas en r .a i 40 en 3.a. siendo el nt'tmero total 
de pasajeros, exceptuando los Domingos, de r 65, correspon­
diendo 42 a I .a, I 23 a z.a í 3.a, proporcion que he deducido 

dflla estadística de los Ferrocarriles del Estado; resulta que ne­

cesitaríamos un carro de 1 .a clase i 2 de 3.a.1 pero como en los 
dias Domingos este número casi se duplicará) he creido prudente 
presupuestar dos carros de I .a clase i 4 de 3.a; para los días de 

carreras se pueden arreglar los carros bodegas. 

Locomotoras.-He adoptado un tipo de I 6 toneladas de peso 

en trabajo, de la casa Balclwin, que tienen sobre las ruedas mo­
trices un peso de r 3· 17 toneladas, i pucde.n pasar sobre rieles 

de 16 kls. de peso por metro. 
Pueden arrastrar en pendie nte de 1% que es la máxima exis­

tente entre Talca i Perquin, 96 toneladas brutas, a la velocidad 
de 2 2 kls. por hora. 

Presupuesto.~Para hacer el presupuesto se ha di vid ido la ]í. 

nea en tres secciones, que son Talca a P~rquin, Perquin Colo­
ra :los i Mariposas Maule-Lrt razon de esta division es que 

hasta Perquin la linea va por terreno plano i poc::t pendiente i 
es la parte realmente productiva de1 ferrocarril. La 2.a. seccion 

es tá destinada esclusivamente al servicio de los fundos Brama­

clero i Colorado, donde existen pendientes fuertes. 
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La tercera seccion ·Mariposas-Maule está destinada al ser­
vicio de la parte Sur del Río Maule i que actualmente 11eva su 
carga a San Javier. 

Los precios unitarios se han formado en vista del jornal que 
actualmente ganan los obreros en trabajos semejantes en esa 
zona, i en vista del costo de los materiales a los alrededores de 
la línea; en hoja separada se clá el detalle de cada unidad de 
preCIOS. 

ENTRADAS PROBABLES 

Para poder resol ver cual será la carga, que trancará por este 
ferrocarril he tenido que hacer el siguien.te raciocinio. Tomará:-1 

el fcrr.ocarril todos aquellos fundos cuyos fletes hácia la estacion 
por carretas sumados con los del ferrocarril, sea menor que el 

flete directo a TaJea; esta ~listancia varia con el punto de la ·lí­
nea que compare. 

De donde res u] ta que esta distancia será de o Id. en el pri­

mer psradero, 2 kls. en el 2. 0 , 4 en el 3.0 i TO en el 4. 0 i toda 
la zona comprendida en tre los Ríos Maule i Lircay en Mari­
posas i Perquin. 

Para avélluar la produccíon me he servido de las siguientes 
fuentes de estudio. 1. 0 Superficie de la zona cultivada deduci­

da del Plano del señor Pissis. 2. 0 Rol de tasaciones de la Munici­

palidad de Talca. 3.0 Datos suministrados por los vecinos. 4. 0 

Carga recibida en la estacion ele Talca. 5. 0 Informaciones de 

los molineros. 

r. 0 Plano det sefí.or Piss-is.-Segun el plano del señor Pissis, i 
tomando e n cuen ta la zona de atraccion anotada mas arriba, la 
parte cult ivada i regada mide 10,368 cuadras, de 1as cuales es~ 

tan destinadas a siembr;;¡s s,ooo cuadras, i segun un cálculo pru­

dente i jeneml en esa zona, una cuadra puede producir 40 hec­
tólitros de trigo, cebada, etc. o sea a 2oo,ooo hectóli tros, que 

a razon de 8o klgs. son 1 6o,ooo quintales. 
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Agregando a lo anterior la produccion de la parte de rulo de 

las subdelegaciones de Perqu in i Qued, tendremos un total de 

82J,OOO quintales de cereales. 

2 .0 El rol de tasac iones me ha servido para calcular la super­

ficie de los fundos cuya estension no me ha sido enviada por sus 

dueños. 

3.0 Datos szemi1zúb·ados por los veciuos.~A cada uno de los 

vecinos beneficiados por el ferrocarril, les envié una circular 

pidiendo datos sobre su fundo. la mayor parte de ellos tuvieron 

la amabilidad de suministrármelo-;. Con todos ellos ( los deduci­

dos del rol de tasaciones he formado el cuadro de estadística 

de la produccion agrícola que acompaño en el anexo núme­

ro 6. 

La produccion de trigo, maiz, papas, vinos, e~c. la he sacado 

de dicho cuadro. 

La produccion de leña i madera, de mi inspeccion ocular i de 

la que puede consumirse en la ciudad de TaJea. 

Durante mi pe rmanencia en el terreno he visto pasar dia­

riamente mas de c¡ncuenta carre tas cargadas con 20 quintales 

de leña i se me ha informado que en ese trá fico se ocupan du­

ran.te seis meses o sean so x 20 + 100 lo que dá 200,000 qutnta­
les, lo que está conforme con el consumo que puede tener la 

poblacion de TaJea i sus establecimientos industriales. 

En cuanto a la madera, la he estimado en s o.ooo quintales. 
Aunque habrá carga de a nimales que tomarán esta via para 

ser conducidos a los puertos del norte, no la he tomado en 

cuenta por no poder est imar su número. 

Como se vé en el cuadro de que hecho referencia hai una es­

te nsion de 2 r, 268 cuadras destinadas a pasto comprendiendo ru­

los i partes regadas que actualmente se destinan a engorda · 

de animales i que una vez co nstruido el ferrocarril se destinarán 

a pasto aprensado i viñas, estimo que al cabo de diez años la 

carga habrá aumentado a lo ménos en JOO,ooo quintales. 
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Segun el cuadro estaJístico de que nos ocupamos la carga 
de bajada que movilizará el ferrocarril alcanza a 629,040. 

Para la carga ele retorno he tomado solo el 10% de la car­
ga de bajada aunque en la línea de San Fernando a la Pal­

milla se obtiene de la estadística de los ferrocarriles un 1 9.6%, 
debido esto a que la zona de que me ocupo produce todo lo 
que e~ necesario para la existencia i que la carga de retorno so­
lo consistirá en pipas vacías, mercadería surtida, e tc. esta car­
ga alcanzará a 62,904. 

4.° Cm'g·a 1/ecibúía e1t la eslacion de Ta/ca ·i 1'emitida af.1/.o1'1e 

i sur.-La mayor parte de la carga recibida e n la estacion de 
Talca proviene del oriente, pues la del departamento de Curepto 
i la de! costado poniente del departamento de 'falca, toman la 
via fluvial del Maule. 

Segun la estadística de 1893 esta carga alcanzó a 560,964 
quintales, la diferencia de 68,076 quintales en que es menor, pro­
viene de que la mayor parte del trigo se remite d<:spues de ser 
trasformado en harina, por el puerto de Constitucion. 

Movimi(mlo de Pasajeros.-Para calcular el movimiento de 

pasajeros solo he tomado en cuenta la poblacion a los alrededo­
res de la zona de atraccion, i que deducido del cuadro estadís­
ticodá un ' total de 10,788 habitantes. 

Ahora, comparando el número ele viajeros con el de habitan­

tes en el ferrocarr il de la Palmilla nos resulta que ha i 5·5 viaje­
ros por habi tante; luego este ferrocarril tendrá en movimiento 

de viajeros de 59·334· no me cabe duda que este número aumen­
tará considerablemente si se tomfl en cuenta lo que ha sucedido 
en el ferrocarril del llano de Maipo, en que el movimiento de 
pasajeros alca nza casi el doble de lo calculado. 

A mas ele la entrada ordi naria de pasajeros, habrá .lo estraor­
dinario los clias de carreras al Club H fpico, que calculo en 1 s,ooo 
pasaJeros. 
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Equipajes ·i encomiendas .. -En cuanlo a ]a entrada por este 
ramo1 se calcula en 1 o% de la de pasajeros. 

EN RESUMEN 

Las entradas probables de este ferrocarril serán: 

I. 0 El movimiento ordinario de pasajeros entre T al ca i las 

diversas estaciones calculado en 59·334 pasajeros. 

2. 0 El movimiento en tre las estaciones, cuyo monto no es 

posible preveer. 

3. 0 El movimiento especial entre Talca i el C lub Hípico en 

los días ele carrera, que calculo en 15,000 pasajeros. 

4. 0 El movimiento .de equipajes i enco m iendas que h emos 

calculado en 10% de la entrada por pasajeros. 

5. 0 La ca rga de bajada que hcn~os estimado en 629.040 qq. 

La » )) retorno )) )) )) ) 62.904 )) 
Para calcul<tr las entradas probables, solo nos falta calcular 

las distancias de trasporte. 

Del cuadro estadístico resulta que el centro de gravedad de 

lit carga en la s~ccion Talca Perquin se encuentra a 2 2. 6oom de 

Tal ca i el de pasaje ros a 20.200. 
Tarifas.-Aunque el valor ele las tarifas depende del perfil 

ele la línea i de los gastos de esplotacion, he tomado las del fe­
rrocarril del Estado que son extraordinariamente bajas1 aumen­

tándolas en un 30%. 
Segun el cuadro correspondiente resulta que la tarifa por to· 

nelada kilométrica de carga, termino medio entre 2.a i S· a c1ase 

vale$ o.o5. 

E l pasaje en la seccion de la Palmilla es e n T .a clase 0.033 por 

kilómetro, en z.a 0.027, i en 3.a. o.or S· 

ENTRADAS PROBABLES DE LA SECCION T ALCA PERQUIN 

14,835 pas ljeros de 1.a clase trasportado~ a 

20 kls. 200, a $ 0.033 por kilómetro $ 9.939·45 
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44,499 pasajeros 3·¡1. clase, trasportados 20.200 

a $ O,OI 5 ... .. , ............ . .... , . . 
r s,ooo pasrtjeros de I.a i 3.a clase trasportados 

a 3 kls., a$ o. 10 ida i vuelta ......... . 

Equipaje i encomiendas ro% ele lo ante-
r1or . ........ J •••••• , •••••••••••• ) 

629,040 quintales de carga La , i S·a clase, a 
$ o.oos quintal por kl. trasportado a 2 2 

k1s. 6oo ......................... . 

62,904 quintales carga de retorno ele I.a i s.a 
clase a $ o.o05 quintal por kls. traspor 
tado a 2 2 kls. 6oo ............ . .... . 

r,soo.oo 

7, ro8. r 5 

Total. ... .. .. , ............ $ ros,6o4.58 

ENTRADAS PROBABLES DE LA SECClON PERQUIN COLORADO 

La produccion de esta ~ona es, segun el cL1adro estadístico 

17 J,ooo quintales pero como las gradientes son mayores que en 
las otras secciones, debería aumentase la tarifa de trasporte, sin 

embargo, para no entrar en detalles, adoptaremos la misma ta­

rifa kilométrica de$ o.oos por quintal, tendremos que las en­

tradas son por carga: 

Subida í bajada .......... . ................ . $ 7,612 

Pasajeros i equtpajes ....................... . 

Total ........................ $ 9,134 

Disminuyendo en$ 250 Jos gastos kilométricos por aclminis­
tracion que no le afectan directamente i haciendo marchar solo 

los trenes necesarios, tenemos que los g:lstos de esplotacion son 

iguales a las entradas, i como esta seccion costará $ I 48,ooo 
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sin tomar en cuenta el material rodante, i calculando que el ca­

pital se obtenga al s%. este ramal dejaria una pérdida anual de 

$ 7,200. 

SECCION MARIPOSAS, :MAULE 

Lr1s entradas probables para el ferrocarril de Talca al Orien­

te ca1cu1adas en las hojas ante1·iores se refieren como se ha di­

cho, solo a la zona comprendida entre los rios Maule i Lircay; 

en caso que el ferrocarril se construya solo hasta Perquín. 

Vista la economía de trasporte que se obtendría para los 

productos de la zona sur del Maule especialmente para los pro­

ductos ele esportacion, que quedadan a IJS kls. del puer· 
to de Constitucion, evitando trasbordo, se pensó en hacer un 

estudio hácia Panimávida, partiendo de la estacion Maripo')as 

del ferro::al'ril ele Talca al Oriente, por razone3 que he espuesto 

al tratar del trazado. 
El estudio financiero del fenocarril que haré mas adel~nte 

decidirá si este ft~rrocarril debe pasar el Mau!e i llegar basta 

Panimávidfl, o quedar al lado norte. 

En el primer caso las etttradas probables han sid() calculadas, 

pero sin tomar en cuenta la produccion del sur. 

La nueva linea para abarcar h zona de mayor cultivo i para 

que beneficie la parte distante del actual. ferrocarril, debe diri­

jirse al sur con rumbo a Panimávida; corno al Oriente de este 

punto comienza la cordillera, debe inclinarse al Poniente con 

rumbo a Linare5. · 
lVI;as al sur de Panimávicla, la distancia entre el nuevo proyec­

to i el ferrocarril en actual esplotacion apenas alcanza a 20 kiló­

metros, disminuyendo graclu'llmente hasta juntar3e con él, d e 

modo que su prolongacion solo serviría para hacerle competen­

cia; por esta razon í por ser Panimávida un lugar de baños me­

dicinales de importancia, lo he tomado como término. 



316 FERROCARRIL DE 

ENTRADAS PROllABLT~S 

Habiendo incluido en la seccion Talca Maripos~~ Perqain 

las entradas probables de la seccion norte del Maule solo me 

ocuparé de las de la parte sur. 

Aunque pedí a los interesados los datos de la produccion, no 

he tenido la suerte de obtenerlos; he tenido pues, que servirme 

de los que dá la Estadística Agrícola de r886, para el departa­

mento de Linares que será el que servirá el nuevo ferrocarril i 
de la carga que se recibe en las es taciones de San Javier, Villa 

Alegre i Linares, deduciendo de éstas ]a que proviene de los 

departamentos del Parral i Loncomilla. 

La estension del departamento de Linares es de 4,900 kls. 

cuadrados, la que aprovechará dt:l ferrocarril la estimo 3· 900; 

pero ele lo cual hai cerca de 2,6oo de serranía. La produccion 

total es: 

En trigo ... .. . ......... 152,362 hectólitros 
)) Cebada ........ ... . 749 » 
)) Maiz . .. ........... 20,7 56 )) 

)) Frejoles ........ .... 33•3 I J » 
)) Arvejas ............. I 3,•f70 )) 

)) Papas .............. 30,720 )) 

)) Varios ..... · ...... . . 4.967 quintales. 

En resúmen se obtendrá 205,9 rg quintales, pero, es de supo­

ner que solo la mitad tomará la nueva vía, pues el resto le con­

vendrá tomar el ferrocarril del Estado que está mas cerca; ten­

dremos como carga probable por cereales i vinos 102,959 quin­

tales. 
Como en la estadística no figura la leña i madera tomaremos 

como carga por este ramo, una igual a lo que calculamos p<u·a 

]a línea de· Talc.a al Oriente o sea 25o,ooo quintales: en resú­

men la carga probable de bajada será 352,959 quintales. 
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Carga de retonto.-Para este ramo tomaremos un coeficiente 
de ro% como anteriormente. 

Entrada porpasajeros.-Calculamos la misma proporcion que 

existe en el ramal de TaJea o_sea 1: r ,2 de la carga o sea 29,41 3 
pasajeros. 

Equipajes i encomie¡u{,~s.-Como se ha obtenido de la esta­

dística de ]os ferrocarriles; Io% de la entrada por pasajeros. 

Car,g·a núb·ida por el ferrocarn'l del Estado en las estaciones 
de Smt favier, Villa Alegre i L·inares. 

E n San J a y i e r ~ . . . . . . . . . . . 

)) Villa Alegre ......... . . 

» Linares .............. . 

1oz,6ro qq. 

63,777 )) 
153,683 » 

320,0/0 qq. 

Como hemos di.cho qLle parte de es ta carga proviene de los 

departamentos de Parral i Loncomilla, ella subsistirá en el 

actual ferro carril i solo nos quedará para la nueva línea la 3. a 

parte o sea 107,02 3 que está conforme con los datos obtenidos 

de la Estadistica Agrícola. Tomaremos, pues, como bue nos los 

nt'lmeros de ella deducidos i en ellos fundaremos nu~stros cálcu-

los. 
DútaJtcia de tras}orte.-La distancia media de trasporte de 

los productos de Talca se encontrará en 44 kls, o sea la suma 

de las distancias de Talca a la Ribera sur del Maule 32 kls. ITl<lS 

los?) de la del k1. 32 a Panimávida, que calculo en I S lds. 

Tarifas. - Aunque los fletes en esta seccion debieran ser 

aumentados por el recargo de costo de construccion por el puen­

te de Maule, he adoptado las mismas tarifas que rijen en la 3.a 

seccion del ferrocarril del Estado para distancias equivalentes. 



FERROCARRIL DE 

E?tt?-adas probables para sur Maule. 

29.4 13 

352,959 

P asajeros I.a i 2 .a clase a$ o.88 . . ..... . 

Quintales carga, 2.a l 5.a clase a $ O. I 5 
quintal ...................... . .... . . 

· Quintales carga de retorno, a$ o.J 5 quin-
tal .. .. , . . . . ....... ..... .... . . . . . . . 
Equipajes i encomiendas ro% de pasaje-

ros. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2, 588.38 

1 'otal. ............. . .. ...... . . $ 86,7I0.45 

Aunque las entradas probables en ámbas secciones del ferro­

ca rril de que nos ocupamos aumentarán considerablemente con 

el mayor cultivo que se dará a los terrenos, especialmente e-n 

vii1as, pasto aprensado etc, i que actualmente no se ej ecuta por 

las dificultades de trasporte por los caminos en invie rno, no he 

creiJo prudente b;lsar mis cálculos en datos imajinar ios, i ten­

dría la mayor satisfaccion que los resultados financieros fueran 

mejores, como lo espero, que los que se deduci rá n de mi esti­

macJon. · 

GA~TOS DE ESPLOTACION 

En una Hnea de in teres local i de tan corta estens ion, como 

la de que nos ocupamos debemos tra ta r de que los diferentes 

em pleados que debían servirla reunan condiciones especiales 

pa ra su se rvicio, i que al mismo tiempo puedan desempeñar va~ 

rios; de esta ma ne ra, i sin perjudicar la buena administracio n, 

podremos obtener buen resultado en e l negocio. 

Así en la aclminist racion j eneral, el ad min istrador puede ser 

injcniero de la vía. 

Los jefes ele los paraderos donde no existen bodegéls pueden 

ser así m ismo telegrafis tas i donde las hai, solo dos empleados: 

j efe de la estacion con cargo de ]a bodega i telegrafista. 
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En los trenes, podemos reducir los empleados a su mínimum. 

Los empleados de la seccion Maestranza pueden desaparecer 

puesto que estando esta línea en conexion con la de Constitu­

cion todas las reparacio nes pu~den h acerse en la Maestranza de 
esa línea mediante una remunerac ion equitativa. 

Actualmente no existe en Chile ningun ferrocarril que se 

encuentre en iguales condiciones que el presente, por lo que me 

veré obligado a calcular directamente sus gastos probables sin 

perjuicio de poder compararlos con otros ferrocarriles que en al ­

go se asemejen, como el fermcarril de H uasco o Va llenar o el 
de Santiago al Llano clc Maipo. 

Este ferrocarril lo hemos dividido e n dos secciones, una de 

32k.400 desde TaJea i otra de so kls. desde el mismo punto o 

~6 kls. desde Mariposas, su ·punto de arranqt.:e. Ya sea que se 

construyan á:n bas o una sola, los gastos de administracion no 

variarán. 
Ad1m'uz'stracion.- f\sí que podremos calcularlos desde luego, 

para su buen serv1c1o, solo necesitamos los s iguientes emplea­

dos: 

Inje niero administrador con . .. . . o •••••••••• $ 
Contador pagador ..... . .................. . 

J efe de aln1acen ......................... . 

Ayudante del con tador .... o •••• o ••••••• •• •• 

Portero . ... ..... . .. . ... .. .....•... . . .. .. . 

6,000.00 

3,000.00 

1,8oo.oo 
6oo.oo 
240.00 

Total ....... $ n,64o.oo 

Siendo estos gastos de administracion un poco subidos, creo 

que podrían reducirse, si n perjudicar el servicio, a 8,o8o, dismi­

nuyendo los sueldos i suprimiendo el ayudante de con tador que 

puede ser el mismo guarda de almacenes. 

Locomotoras.- Gastos de movimiento.-N o pudiendo nues­

tras locomotoras subir en pendiente de o,6;~ que es la mccl ia 
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existente, c011 mas de 135 toneladas, necesitamos para el ser­

vicio ele la carga ele bajada, que será de 264 toneladas máximum 

en Jos meses de verano para la scccion de Talca Perquin o::? r 5 
toneladas término medio, dos trenes dia rios mistos ele carga ¡ 
p.1sajeros, si la línea se prolong;1 hasta Panimávicla, habrá nece­

sidad de tres trenes diario. 

El viaje diario será en el_'primer caso de '28 kls. i de 2 2 8 en 

el segundo. 

Los gastos de movimiento serán para ]as locomotoras por 

kl. como sigue: 

Carbon 10 klgs. por kl .... . ........ . ..... ..... . $ 0 .25 

Aceite 0:035 litros )) ............... .. 0 .03 

Grasa o.oo6 klgs.: .. .. . . ............. . . .. .... . 0.02 

O sea en total por ld .......................... . 0.30 

33% % para la bajada. . . .' .. , , • . ............... o. ro 

Total, subida i bajada ......... . $ 0.40 

1 

TaJea Perquin. Talca Perquin Panimávida. 

64 kls. 1 I 4 kil. $ 45.60 

Por maquinistas, fogoneros i limpiadores, en el primer caso 

el maquinista i fagonero ganarán$ 8 diarios; en el segundo como 

trabajan mas tiempo ganadn $ ro. 

Si agregamos a lo anterior dos limpiadores, los gastos serán 

por tren e~ movimiento. 

Para Talca Perquin Talca Perquin Panimávida 

$ 34.60 $ s6.6o 

HabrA necesidad siempre de otro maquinista i un fogonero 

para el caso de accidente o cualquier otra causa de modo que 

en resúmen los gastos por locumotoras en movimiento serán: 
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Talca Perquin Talca Perquin Panimávida 

$ 42.00 $ 66.oo 

i por 360 dias del año. 

Talca Perquin Talca Perquin Panimávida 

$ I 5· 1 20 $ 2J. 760 

Reparacion z' conservaciou de !ocomotéras z' ltastos de Maes­

trartza.-Los gastos por este capitulo, no existiendo Maestran­
za, i debiendo hacerse las reparaciones en la Maestranza del ra­

mal a Constitucion; podemos calcular estos gastos en globo en 
$ 6,400 para la primera seccion i en $ I 1 ,6oo para la segunda. 

Talca Perquin Talca Perquin Panimávida 

$ 6,400 $ 1 r,6oo 

Estadones.-Los empleados de estacion se rán 

6 jefes con $ r ,ooo.oo $ 6,ooo.oo 

4 telegrafistas )) 
6 cambiadores >> 

6oo.oo 2,400.00 

J60.00 2,1 6o.oo 

$ To.s6o.oo 

Talda Perquin Panimávida. 

Los gastos de la seccion anterior ..... .. . . .. . $ 
J j efes de estacion a $ 1 ,ooo . .. . . . . . ... . 
2 te legrafistas 6oo ........... . 
3 cambiadores j6o .... ... .... . 

$ 

Io.s6o.oo 

J .OOO.OO 

T .200.00 

I .o8o.oo 

1 5·840.00 

Carga, 1..' pasajeros.-Estc servicio comprenderá los emplea­
dos de tren, que sed.n 2 conductores i 4 palanqueros, j los gas· 

tos ele carga i decarga. 
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Talca Perguin 
Empleados .. .. . . .... $ 4,400 

TaJea Perquin Panimávida 
Empleados . . . . . . $ s.ooo 

Carga i descarga . .... 6,300 Carga i descarga. Io,Soo 

$ 10,700 $ I s.Soo 

CoJtservacio;z z' renovacioJt de la. via i edifiúos.-Esta partida 
la calcularemos en $ 250 por kilóme tro así es que tendríamos: 

Talca Perquin 
$ 8,ooo 

Talca Perquin Panimávida 
$ 14 .. soo 

RESUi\1EN. 

Talca Perquin T alca Pcrquin Panimávida 
Administracion ......... $ 8,o8o. . . . . . . $ 8,o8o 
Locomotoras.. . . . . . . . . . 1 5,1 20 . . ; • . • .. 23,760 

Reparacion i conservacion 6,400 .. .... . I r,6oo 
Estaciones . . . . . . . . . . . . ro, s6o ..... ~ . I 5,840 
Carga i pasajeros. . . . . • . 1 o, 700 ...... .. 15,800 
Con. i renovacion . . . . . . 8,ooo . ... .. . . 14,500 

$ s8,86o $ Sg,s8o 

O sea por Id. de vta en el primer caso $ r S:16.6 i en el 

segundo$ I ·544·5• estos gas tos un poco subiclos respecto a otro 
ferrocarril construido como por ejemplo el de Copiapó, es debi­
do principalmente a los gastos de aclministracion que deben dis­
tribuirse en tan corta estension de línea, i el g ran número de 
estaciones exijidos por la produccion de la localidad. Para re­
ducir estos gastos, talvez podrian suprimirse dos estaciones que 
no son de absoluta necesidad; los gastos ele conservacion no al­
canzarán a las sumas apuntauas en los primeros años. 
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Estudio comercial del Ferrocar1'11-Hemos visto que las en­

tradas probables en la seccion Talca Pcrquin alcanzarán a 

$ 1os.6o4.58 i los gastos a$ s8.86o. El rresup¡1esto para esta 

seccion es Je $ 6o I. r 72.95, descontándole el material rodante 

que es comun, no solo para esta seccion, sino tambien para la 

de Talca Perquin Panimávida, tendremos que el costo de la lí­

nea será de$ 413.972.95· 
El costo kilométrico de via, será de $. 12.777·70 i el del 

material ro dan te ele $ 3· 2 2 4· I 4 o para toda la seccton con el 

material correspondi~~nte $ 5 r 8.435.09, 

El servicio anual de esta línea consistirá en: 

ENTRADAS GASTOS 

S% sobre 518.435·09=25.921.75 
Gastos de esplot. = 58.86o.oo 

84.781.7 5 
Saldo 20.82 2.83 

Queda una ganancia líquida que a lcanza a$ 20.822· 83. 

SECClON TALCA PERQUIN PANIMAV!DA 

Las entradas pro~ables para esta seccion se­

rán$ I05.604,58 mas$ 86 .. 710.45 o sc=:a... $ 
Los gastos de esplotacion alcanzarán a ..... . 

Los gastos de construccion serán .. . ...... .. . 

192 .315.03 

89·580.00 

305·380.30 



FERROCARRIL DE 

PRE$UPUESTO DE LA SECCION MARIPOSAS: 

Mau1e, mas ele r8 kls. del rio Panimávída sin 

material rodante 12 . 777· 70 .... · · · · · · · · 
Talca Perquin, incluso material rodante .. . . . . 

La cuenta anual del ferrocarril será: 

ENTRADAS GASTOS 

Esplotacion $ 
Intereses 

Saldo 

229.998.6o 

6o r. r 72.95 

$ r.r36·55I.85 

89·580.00 

s6.g27.59 

45·907·44 

Vemos pues que al entregarse este ferrocarril a la esplota­

cion pueda dejar una utilidad líquida de $ 45·907·44· 
Int1til me parece entrar en mayores consideraciones sobre tln 

ferrocarril que se presenta en tan buenas condiciones al iniciarse 

su esplotacion; es natural juzgar que estas ganancias vayan 

progresando anualmente hasta alcanzar una cifra imposible de 

preever por el momento; pero que no dudo alcance ántes 

de ro años desde la fecha a $ 8o.ooo, 

Como se vé en el curso de este informe convendria construir 

]as secciones, Talca Perquin i Talca Perquin Panimávida, que 

costean sus gastos, i dejan para mas tarde cuando parte de la 

Haciendá del Colorado rinde mas, la construccion de ese ramal 

que deja pérdida. 
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ObsenJCtcioues jeuerales.-Para que todos los fundos de ]a zona 

atravesada por el ferrocarril, aun los mas distnntes, ap rovechen 

de él, es preciso pedir la espropiacion: de los caminos que con­

ducen desde San Clemente a los llanos i al cami no al Duao.­

El de San Luis a Mariposas i de Flor del Llano a Duao.­

Convenclria así mismo construir u.n desvío en la Estacion H uír­

quile mo para el servicio del establecim ien to de ladrillos de don 

Moises Menclez, i para las haciendas Mariposas i San Diego 

que clan una carga mayor de so.ooo quintales al ferrocarriL 

Creo tarnbien conveniente insinuar la idea de prolongar es ta 

línea por la calle 5 Sur hasta los molinos de Echevet·ria i 
vVillams, consiguiendose de este modo no solo la carga actual 

si no toda la del oriente. 

Materiales de Construccion, P üdt'a.-La piedra puede es­

trae rse ele las canteras .del Mallle a 15 kls. por el ferroca­

rril de l Estado de la Estacion de Talca, 2 .0 en las canteras de 

Col in a r 3 kls. de Ta.lca por el ferrocarril a Consti tucion, 

o clel Cerro de Queri en el k l. 29 d el Estudio a l Oriente. 

Ladrillas.-Pueclen comprarse en el kl. 8 a don M oi­

ses M e ndez; en ]a Aurora kls. 13 o fabricarse por la Em­

presa; pues hai ti erra buena en todas partes. 

Jlfadera.- La Madera par;t los dmmientes cierras í puentes 

puede comprarse en la localidad, e n Pan ele Azúca r o Queri 

a $ o.o4 e l pié ele Roble Pellin. 

Lash'e.- Se estraerá, o del rio o del k l. 17,200, 

A1"e1za. - Se puede encontrar en todas partes, a una distan­

cia máxima de la línea de 2 kls. 

Aunque calculada en deta lle los p recios por unidad de cada 

una de las obras, h e c reído útil incluirlos e n este imforme, tanto 

mas cuanto que algunos de ellos varían en precios, como cal, 

cemento etc. 
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TRABAJOS TÉCNICOS 

La línea de estudio en el terreno se estacó ele 40 en 40 me­

tros i el instrumento que se usó tanto con este objeto como en 

el levantamiento fué el taqueómetro chileno 

Los puntos de cambio de instrumentos fueron fijados en dis­

tancia i altura por doble observacian. i la mayor diferencia que 

se encontró fué de 7'~~ en la distancia i c.os en la altura; así 

que el error en lonjiwd solo puede alcanzar a ;.i% en distan­

cia, i a 0.02 5 por es tacion en el peor de los casos. 

El mismo estud io nos suministró la oportunidad de verificar 

las exactitud de nuestro instrumento, en los dos trazados que 

se hicieron entre Victoria i San Clemente, distantes IO lds., 

se obtuvo u~a diferencia e ntre las dos nivelaciones de o.mos; i en 

Ja rec tificaciones del punto estremo calculado por coordenadas 

de 7m en sentido perpendicular al eje de la x, e igual coordenada 

en lonjitud. 

Se dejaron puntos de referencias a distancias variables, i en 

punt0s fáci les ele encontra r, como se pueden ver en el cuadro 

correspondiente. 

Los puntos cerca del estacado fueron fijados taquiométrica­

mente, i las dis tancias por triangulacion, dirijiendo visuales en 

la mayor parte de los c:asos de dos puntos; los canales, caminos, 

cercas i relieve del terreno fueron tomados con toda exactitud, 

fijando el númeró de puntos necesarios para poder con3truir en 

el papel todos sus accidentes. 

El plano del estacado, fué ejecutado, calculando i construyen­

do por coordenadas la línea de estudio i los puntos necesarios 

para dibujar la topografía fueron fijados con trasportador. 

Los datos que servirán . para encontrar en el terreno la línea 

proyectada, han sido tomados de este plano i referidos al eje de 

coordenadas. 
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El perfi l lot.lj itudinal, se ha construido en vista de las alturas 

obtenidas del plano del estacado , habiendo servido como oríjen 

de las a lturas la parte superior de la piedra que se tiene c01110 

punto ele refere ncia en el ferrocat-ril del Estado, i situada fre n te 

a l centro del edifi c io de la es tacion, i e n la 11nea. de pilares e n 
que se apoya el galpon de la es tacion de T a1ca. 

El plano jrmeral. - Se ha formado e n la pa rte, cerca de la 

línea, i dentro de la zotn de atraccion con los da tos tomados 

personalmente en el terreno i con los imfonnes de los vecinos i 

con algun0s plan os de fundos. 

El resto se ha copiado de la car ta del s<:í'ío r Piss is s in hacerle 
. . . 

mnguna vanacwn . 

Aunque habría sido mui út il tener colocado en e l ·plano el 

r.tmal a Constitucion, no ha sido posible hacerlo po r no h aber 

conseguido los cla~os para ubicada i haberse quemado en el 

ed ific io del Congreso los pla nos de donde .hubiera podido obte­

nerlos. 

T tpos ~e estaciones, alrautaritlas: e/c.-Siendo esta linea de 
interes local, he tenido que pmyectar tipos especiales i econó­

micos, no ha bie ndo podido utili zar para el objeto los fonn ;.\.dos 

por la Direccion de Obr<ts Públicas. 

Cuadros rie cttbicacion.-Se han formado con los datos obteni ­

dos de los planos, tenie ndo cuidad o de aplicar a los a rcos la 
correccion correspondiente por la inclinacion trasversal del 
te rre no. 

A compaño como docume ntos just ificativos del proyecto: 

r. 0 3 rollos con planos de la líne<1 estacada i el proyecto, cons -
. T 

truidos a la escala -­sooo 
2 .o r rollo plano jeneral a la escala 

100,000 

r 

3.0 3 roll os pe rfil lonj itudina\ 

r 
tal--

zooo 

del proyecto a escala ho ri zon-
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4. 0 13 tipos ele alcantarillas, puentecitos, puente de Perquin, 

tipos ele casas, bodegas de estacion . 

5. 0 Elevacion jeneral del puente d e Maule. 

6. 0 I .° Cuadro de rectas i curvas. 

2. 0 
)) )) puntos ele referenc ias. 

3· 0 )) )) e u bos ele obras de tierra. 

4. 0 )) » cubos de albañilería i proyecto del puente 

Maule. 

s.o » )) esprop1aclones. 
6.0 )) )) estadística de la produccion. 

7-0 )) )) presupuesto. 
S. o )) )) memorÍ<i. justificativa del proyecto con 62 

, .. 
paJillas. 

Al terminar, debo dejar constancia que me ha acompañado 

en el estudio en el ter.reno ¡· en la formac ion ele los planos, e l 

injeniero don Cár1os Simmes. 

Mi satisfaccion seria que este estudio encontra ra la aproba· 

cion de los señores, Directm de Obras Públicas, i jefe ele la sec­

cion de fer rocarriles, que me honraron con esta comision. 

SANTIAGo SoTmviAYOR 

S :mtiago, Julio de 1895. 
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CUADRO N.0 1 

Cuadro de Rectas Curvas 

RECTAS CURVAS 

Azimuth Angulo 

1 Largo 
1 

Principio Largo Fin Radio Tanjenlc 
llngnetico Izquierda Dered.a 

/ _l --
348°46' kilos kilos 

89''25' 1 s6.os 0.100 100 I)S.gS 
78ou' 464.00 

2 1°001 0.564 366.51 0.9J0.5 1 1.000 r85.34 
99on' 485-49 

5"07' 8g.o1 1.416 l. 50$.01 1.000 44·69 
94"04' z,o27.99 

8" tJ' 3·533 143·46 ].6¡6.46 1.000 7 t.82 
102°17' t S t. 54 

32°53' J.SsS 172. 1$ 4·030. I$ 300 88.53 
Ó9"21' 18;;.85 

21"241 4-214 373-50 4·587.50 r.ooo ,ss.95 
90"48' 1,297·50 

1 t8"47' s .sss 327-78 6.212.78 1.000 1 165·40 
109"35' 1,]12.22 1 

IJ0z8' 7-525 2]$.09 7•76o.O() [.000 nS.o6 
uro3' 1,956.91 

¡8045' 9-717 98.18 g.815. 18 JOO 49·53 
104°18' 771.82 

1 I7"·P ' ro.587 ]08.67 ro.Sgs.67 1.000 155· 55 
lztosg' 10,753·33 

14ooo' 2!.649 244·3[ zr.8gJ.J1 1.000 122.78 
107°59' 

107"59' -2,172.6g 
8°t5' 24.o66 144·00 24.210 I.OOO 72.12 

99°44
1 

3.947·00 
7030' 28.157 I JI.OO 28.288 1.000 65·54 

9~014' 594·00 
J2°oS' 28.882 2JI.68 29.093·68 I.OOO xo6.28 

8o0o6' 972.32 
45°56' 30.006 641·36 ]0.707-36 8oo 339·03 

34olo' 237·64 
7"40' 30·945 I 33·91 ]C.078.9r 1.000 67.00 

--- - ------- ----
27,358.so 144°34' 197"38' 3·776.66 

Snntiago, Julio de 1895 

Santiago Sotomayor 
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Seccion Perquin-Colorado 

: 

~ RECTAS CURVAS 

,\zimuUt Angulo 
Largo Principio L;.rgo Fin Ritdiu Tlmjonte 

.lJ;Lgnotico I zquierdo. Derecha 

- -
41°$0' 1,813.09 

kilos kilos 

ro• 16' 32.892 179· 19 33-071. 19 1.000 89.83 
52006' 507.8r 

33°19' 4i5. 19 Soo 33· 579 34-044·19 239·38 
8S"25' 331.81 

5"42' 3•1·376 99·49 34·475·49 r.ooo 47·78 
9Ioo7' I73· $1 

26"42 1 34·649 93-20 34·742.20 200 47·46 
64o:zs' 45.So 

72°28' 34·788 189.72 34·977·42 ISO 109.72 
1 36o53' 102<28 

30036 35.o8o 106.8r 35.186.81 200 54 ·7 r 
JOÓ0J7' 99·19 

Szo44' 35. :zs6 213,98 35·499·98 ISO 129.78 
ISSuo¡' 45·02 

gooo¡' 35·545 314. t 6 35·859·16 ~00 200. J2 

98"00' 449·84 
3o~5o' 36·309 106.59 36·4'5·59 200 55 -15 

128°50' 527·41 
1Joo6' 36·943 228.64 37-17 J. 64 1. 000 ll4.82 

141"56' 29Ú.J6 
37-468 9'54' 172-79 37·640-79 1.000 86.61 

IJ:z•o:z' 333·21 
14"30' 38.227.07 37·974 25J.07 

l4Ó0 j::' IÚ7 .93 1.000 127.22 
43ooo' 38·395 150. 10· J8·545•IO 

IOJ0 J2' 831. 90 200 78.¡8 
25"o6' 39·377 43S.o8 39.S1s.os 

1 2S~3S' 8¡6.92 1.000 :::z6.6r 
t6°.¡.¡' 40 692 292.00 40-984 

1 [ 1"54' r,558.oo r.ooo 147·07 
12°36' 42·542 219-91 42. 7ÚL91 

124030' :z,618.09 1.000 11 0.40 
--- - - - -
10,878.17 216-'57 299"37 3·522.92 

Santiago, Julio de 1895 

Santiago Sotomayor 
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Seccion Mariposas Maule 

RECTAS 11 CURVAS 

Azimnth Angula 
lllitdio !Taujcutc Largo Principio Largo Fin 

nlaguctico Izqnierdn Derech:1 

---
ro7osg' 2,202.69 kilos kilos 

39°47' 24.096 20S.Jo 24.304.JO JOO 108.55 
147"46' I ,043• 70 

37028' 25·348 r.6J4,79 26.g82.79 2.$00 847·32 
110°1 8' 375.2I 

61°12 1 
27.35S 2IJ.60 27.57I.66 200 I 18.28 

¡•71°30' 
8°1 5' 27.912,03 287.97 28.200 2.000 144· 24 

163°15' 
1 
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CUADRO N. 0 2 

Ferrocarril de Tatca al Oriente. Lista de los puntos de 
Referencia 

IJ 
P. R. Distan- A!. De la Altura Observaciones 
N,o da (Mag) estaca del 

proyecto 
---- ---- ----~ ------ ----------------------

m Kilómetros {'"'"re ""' plod~ "' <1 ""''" d< lol 
1 r66 S. 78<'II'0. 0,100 100.32 Estncion de Talca. P. n. uel Fec 

rrocarril Centml. 

2 I2 Sur 0,574 f04-74 
{Sobre l:l solera de la bmleg~t <lcl se-

ñor Jemkins, costado Sur, Calle. 
{Sobre una estaca gr~nde cerca de un 

3 26 S m 1,646 1 J4. 20 sauce nl lado !:im del camino a 
San Clemente. 

4 34 Sur 3.390 12$-42 
r~ohre un sauce granlle ucntro del si-
\ tio del señor Luis Opazo. 
{Sobre base eu Esquina Norte Oeste 

5 47 Sur 4,788 lJ6.J6 de la casita del alto del fundo Es-
mcralda de d on Pee.lro Jara. 

{Sobre un álamo en la cerca al Oricn-
6 145 S. r¡o O. 7,763 139· sz te del C:tl\lino del fundo de Hui!-

quilemu. 

7 146 s. 29° o. 8,498 1 42. 56 (Sobre ábmo ele In esquinn Norte Es-
te del parque Huilquilemu. 

J Sobre un !\lamo en la orilla Ori~nt~ 
8 ¡8 N. 9" E. 9·795 r4S.s8 del camino ni fondo dd O riente i l en orilla Sur cnrnlilo. 

Sur 10,48$ 150·47 
{Sobre \m álamo en la cerca al Orilla 

9 7 Norte camino de los Pocillos. 

lO 161 S. 3~o O. 11,082 149·47 
¡Sobre laalbniiileria dd puerto de es-
\ ea¡1c al lado Sur riel c;~.nal WH lnms. 

ll 720 S. 32° O. .12,378 ISB-48 
f Sobre un álamo en lado Sur del ca· 
"\ mino a San Clemente. 

S. 32" O. 1),222 r63. s r { Sllhrc un álnmo en lado Sur del ca-
IZ 700 mino n San Clemente. 

j Sobre un saqce en lado Sur camino i 

13 595 S. 32"0. 14,160 166.49 Nortl~ canal Prosperidad cerca a 
} las casas de <<Flor del Llanop . 

Sobre un sauce al Norte del camino 

J80 S. 32° O. rs,soo I75·94 
cercn n clonde tuerce el cr,mino al 

14 1 Sur parn seguir costado ponien-
te clel «:Potrero de los Litr~s». 

Sobre un espino al lado Norte del 

15 283 s. 32° o. 16, -zS5 18o.83 l can:~! Victoria en el potrero tlt 

ll 
<.eLos Litres». 

{ Sf.IIJre un :í.lnmo en la cerca al lado 
¡6 170 S. 32"0. 17,232 ¡86.57 Oriente del <~. Potrero de los L itres) 

i nl Sur del co.nnl Victoria. 

17 2JO s. 32° o. 18,286 193.26 J Sobre un espino al Nmte de un foso. 
18 2J6 S. 3211 0. 19,130 200.3$ 1 Sobre un e;pino. 

(Sobre un álnmo en odll:\ Oriente clel 

398 S. :!0°0. 20J.80 
camino de San Clemente :1 b en . .<;.'\ 

19 19.457 l clt: don Fr:mcisco Uenrir¡nez í en 
límite NC>rte del pueblo de S. C. 
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Altura. Distan- Al De la 
cía (Ma.g) estaca del 

proyecto 

.,.,., 
.)JJ 

Observaciones 

----1---- ------·---- 1·---- --·---~-------------

20 

21 

22 

23 

25 

29 

JO 

JI 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

42 

43 

44 

m Kilúmr.tro5 

64o S. zoo O. 19,442 

18 Sur ro,645 

26 Sur 13, roo 

Io8 S. 32° O. 17,238 

16 S. 32o O. 18,388 

52 S. Jzu O. 20,420 

I 14 S. 14o O. 23,395 

4 N. 9° E . 24,385 

419 N. 6° E . 24,58o 

83 Norte 26,180 

3 Sur 27,132 

3 Norte 28,525 

3 Este 30,835 

42 Norte 32,200 

1 Norte 33,308 

15 N". 45° E. 35,420 

So S. 42° O. 37,goo 

40 ;. 39° O. 4o,o6o 

247 ::i. 22° o. 41,610 

470 .;, 22° o. 42,572 

430 ). 35° .o 43.356 

202.98 

182.35 

186.26 

194· 34 

210, lO 

259· JO 

264,86 

268.26 

z68.89 

275· JO 

277-68 

305.72 

344·60 

]82.40 

390.22 

395·40 

40 t.6o 

(
Sohre un sauce en ca. lle principal d~ 

Snn Clemente en slt lado Norte -l {de la Calle) i ni htlo Sur del cnn::U 
«Flor del Llano». 

(Sobre un álamo ni S m camino de 
\. Pocillos. 
(Sobre un espino en el fundo «Los 
\ Pocillos». 

(
Sobre un :ílnmo en nngulo, cerca al 

Norte i nl Oriente caminitos par· 
1 ticubues del fundo Aurora de los 
t señores Dom•so. 

f Sobre un espino en el «Potrero del 

l 
Espinal» del fundo Aurora de los 
señores Donoso. 

{
Sobre marco divisorio ele los canales 

Oriente i Victodn. 
f Sobre un espino en trigo :M. A. Ra­
l mirez. 
J Sobre un espino en potrero, Jos~ 

r 
A. Vergarn. 

Sobre un álamo en costado oriente 
_ <le\ Camino i E~quina Norte Oes-

} 

le de In Viñn ele don Bonifacio 
V ~rgnra Correa 

Sohre un espino en potrero de don 
l B. Vergara C. J Sobre el marco divisorio del Cann.l 
\ Lircay. 
{Sobre un espino al O riente del camJ­
\, no «Lircay» o «de la Raya» 
./Sobre un espino en el fundo de Per­
l quin cle los señores Vergara Correa 

{ Sobre un espino al lado Sur tl c un 
foso seco en el fundo de Perquin 

J Sobre un espino al lado Norte d e un 
\ ba.jo en el funclo l'erquin 
~ Sobr~ un espino en el fundo üe Per­
l qmn. 

{
Sobre un álamo en cercn divisoria 
entre fundo l'erquin i Zacarias Roco. J Sobre un peral en Indo Sur pirca 

l cerca n In cnsa de don Federico 
I<oco. 

1 S• 1brc un espino. 
f Sobre un espino en In. cuesta del 
l Guindo. 

{
Sobre un maqui en fu mio qne· 

hracla seca. 

{
Sobre un espino en fundo «Brama· 

de ros». 

1 Sobre un mniten en fundo Coloratlo. 

1 Sobre un quillai en fundo Colorndo. 

1 Sobre un m:liten cu funcl C) Colorado. 
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P. R. Distan- Al De la Altura Observaciones 
N.o cia (Mag) estaca del 

proyecto 
- - -- --------- ----- ----

"' Kilómetros r-)ubre nlbnñilerin, Esquina Sud Este 

45 305 S. 66° E. 45.JSO 42Ó.40 
llc 1:~ muralla el e sostenimiento del l lerr~ plen en frente de In. casa de 

1 
«C'olomdo». 

{ SoLrc un álamo nislnrlo al lado 
JI (1) 3 Sur 25,700 249· 32 Oriente camino vecinal uon San-

tiago R:unircz. 

( l) Norte :.!7,108 
f S·,br~ un :l.lanu1 en un grupo de 

32 12 249·44 l seis al lado Poniente camino del 
paso ancho l1el E~tero ck Perquin. r··" ... á lomo '" "'"" '" lo ,, ,. 33 (t) 82 N.7l"It1E ~9.755 253·29 en el Rio Maule :tl Sur de todos 
1os canales. 

(r) 18 N. 71°11 1E J0,075 254·46 
Sobre Wl tronco de un maiten en el 

34 centro de la misma isla. 

35 (1) 6s N. 7l0 ll
1 E Jl,o6S 2$6.86 fSohre 1m maiten encima de la ba-

l rrancn Sur del Rio Maule . 

..._______... 
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N.o 3· 
Cuadro de Cubos de Obras de Tierra. Seccion de 

Talca a P erquin 

VI 

ALTURAS ÁREAS 
< 
(] e unos 

ESTACAS z 
< ¡... 

"' Corto Terraplcu Corto Terrapltn A Curte Terraplen 
--- - - -

kiloinetros 

0.000 ... . 0.02 • • •' a . . 
040 1 •••• 0.20 . . . . . 0.76 40 • 1 • 1 •••• 30 
oSo . . . . . o.1 5 1 • •• • 0.76 JO . .. ..... 23 
TOO . . . . . O. lO .... . 0.36 15 . .... ... 5 
1 I O 
140 0.~0 • • • 1. 1.44 ..... 35 sr . .. ' .... 
r8o 0.20 . . . . . 0.92 . .... 40 37 . ....... 
220 
260 - . 1.96 78 JOO 0.40 • 1 •••• ..... 40 . .... ... 

. •. 

340 o. so • • 1 •• 2.50 't ' •• 40 lOO • •••• 1 •• 

380 0-40 . . . . . 1.96 . .. ' 40 78 ..... ... 
420 . . 
466 40 o. so . . . . . 2.50 • 1 . 1. lOO . ...... . 
soo o.8o . . . . . 4·24 ..... JO 127 . ..... .. 
520 0.70 . . . . . 3·64 ..... 30 109 . ....... 
s6o o. so . . . . . 2.50 ••• 1 • 40 100 ' ••• 1 • •• 

6oo o.~? . . . . . 2.50 . .. 1 •• 40 100 . .... ... 
640 0.00 0.02 . . . . . . . . . . ... ... 1 . ...... . ...... . 
68o . . . . . 1.04 . . . . . s.oo 30 ... ..... 

1 
ISO 

700 . . . . . 1.50 . . . . . 9·63 20 ••• 1 •••• 193 
720 . . . . . J. S6 . . . . . 9·44 JO .. . . .. .. 283 
760 .. .. . t. 58 ' ... ' 9·44 40 t ••••••• 377 

· 8oo .. . '. 1.70 • • • • 1 ro,28 40 ... .. " . . 4 I I 

84o ' . " .. I.82 . . '' . 1 T. J6 40 t ••••••• 446 
88o . . . .. 1.14 . . . . ' 5·67 40 . .... ' .. 226 
920 ..... 0.26 . . . . ' 1.19 40 .... . ... 47 

·g6o . . . . . 0.18 . .. . . 0.76 40 . ....... 3r 
1.000 . . . '. 0.10 . . . . . O.J6 40 ••• 1 •••• 15 
1.040 r.sB • • 1 • • 9·76 •• 1 •• 40 390 . ' ... ... 
1.o8o I.66 .. . .. 10.54 .. ... ¡ 30 

1 
·3'6 . .. ' . .. . 

lOO 1.80 . • • 1. I 1.34 . .... 20 227 . .... . . . 



ESTACAS 

FEHROCAHRIL DE 

ALTURAS ÁREAS 

Corte Terl'aplcn Corte Tcrraplen 

Cll 
< 
ti z 
< 
l;; 
i5 

--- - -------- -- - ---
kilómtlros 

l. t 20 
r6o 
200 

240 
280 

320 
360 
400 
440 

· 4So· 
. 520 

sso 
s6o 
6oo 
Ó40 

· · 68o· 
720 

. . J6o· 
· · 8oo· 

820 

840' 
88o· 
890' 
920 
960 

2 .000 

040 
o8o 
!20 

2. IÓO 

200 

240 
280 

. . 320' 
360 
400 

I. Ó4 

I. 32 
1.00 

0.38 

O. I 2 

0.40 

o.s8 
o.s6 
0.44 
0.32 
0.20 

0.04 
'0.26 
'0,48 
·o. so 
O. J2 

0.24 
O.JÓ 

. .. ' . 

O. I 2 

0.!4 

9·76 
7·54 
s.so 
1.96 

0.46 
1.96 
J.06 
J.06 
I.9Ó 

l.44 
0.92 

o:64 3.06 
0.92 4.86 
I.OO 5·50 
0.98 5·50 
o.86 4.86 
o.84 4.24 
o:42 .... ·1 1.96 
0.30 1.44 
o. [2 0.46 
o. 24 0.92 
O. I 6 . . . . . 0.92 
o. l 8 i . . . . ·l o. 9 2 

1.1 9 
2 . I 3 
2.1J 

I. 19 
o.¡6 

.-LÓ4 

. . ....... 

.. ... ¡ 

'40 
40 

. 40 
40 
40 
35 

30 
25 

35 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 

CUBOS 

Corle Terraplcn 

293 
302 
220 

78 

1 2 

. 78 
122 

122 

78 
s8 
28 

107 

194 
220 
220 

194 
IJO 

78 
ss 
rS 
37 
37 
37 

........ 

. . ....... 

47 
Bs 
8s 
47 
30 
57 

14 
T2 
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"' 
ALTURAS ÁREAS 

< 
ti CUBOS 

ESTACAS ~ 
- < 

!-< 

Corte Templen Corto Templen 
u¡ 

¡:¡ Corto Templen 
--------- ---

kilómetros 

2.440 . . . . . o.s8 ... , . 2.64 40 . ....... 106 
. 480 ..... 0.36 • 1. 1 1 !.64 40 •••• 1 •• 1 66 

520 • • • • 1 0.34 . . . . . J. 19 40 ........ 47 
s6o ...... 0.52 • • • • 1 2. I 3 40 • 1 ' • • ••• ss 
6oo . . . . . o. so . . . . . . 2. I 3 40 1 ••••••• ss 
640 • • • • 1 0.38 . . . . . I.64 40 • 1 1 ••••• 66 
68o ..... o.s6 1 •••• 2.64 40 ' • 1 ••••• 106 
720 ' .... 0.54 • • • 1 2.13 40 •• 1 ••••• ss 
760 1 •• 1. 0.62 . .... 2.64 40 ........ ro6 
8oo • • 1.' o.6o . . . . . 2.64 40 ........ 106 

, 840 1 •••• o.ss 1 •••• 2.64 40 1 ••••••• 106 
88o . . . . . o.s6 ••• 1 • 2.64 40 1 •••••• 1 106 
920 . . . . . 0.74 . .... 3· 19 40 • 1 •••••• 127 
960 1 ••• ' 0.72 . . . . . 3·19 40. ••••• 1 •• 127 

3·000 . . . . . 0.70 . . ' .. 3· I 9 40 •••• 1 ••• 127 
040 . . . .. . 0.52 . . . . . 2.13 40 1 •••• ••• 8s 
oSo '. 1 • • 0.34 . . . . . 1.19 .10 ' .... . .. 47 
120 ..... 0.16 1 . 1 •• o.69 40 1 1 ••••• 1 28 
r6o 0.02 
200 0.30 ' .... 1.44 ' ... ' 40 ss ........ 
240 0.48 . . . . . 2.50 1 •••• 40 lOO .. 1 •••••• 

280 0.76 . . . . . 4 24 ..... 40 170 • • 1 ••• 1 • 

320 0.74 • • 1 •• 3 64 • • 1 •• 40 146 ". 1 ••••• 

JÓO 0.72 .. . . . . 3·64 • • 1 • • 40 146 •• • • 1 1 •• 

400 O. JO . . ' .. 0-46 . .... 40 18 • •• 1 1 ••• 

3·440 0.38 . . .. . . 1 '96 ..... 40 78 . ''.' ... 
480 0.46 . . . . . 2.50 . .... 40 lOO ....... . 
520 0.34 • 1. 1. 1.44 . .. -. 40 58 .... ... . 
s6o O. I 2 . . ' .. 0.46 . . . . . 40 J8 .. ' ... .. 
6oo 
640 • 1 ••• 0.12 • 1' •• 0.36 40 ••• 1. 1, • 14 
68o 1 • ••• 0.34 1 ..... I. I 8 30 .... ' . , .. 36 
700 • • • 111. 0.40 . .... 1. 64 40 . ..... . . 66 
J20 • • 1 •• 0'46 . . . .. . 2. I 2 30 ... ' .... 64 
760 1" .. . 0.28 . . . . . I.I9 40 ........ 47 
8oo 

. 
• 1 •• 1 O. JO . . ' .. !.19 40 " ••• 1. 1 • 47 



F ERROCA R RIL DE 

1 
"' ALTURAS ÁREAS 
< cunas ü 

ES TADOS z 
...: 
¡... 

Corte Tcrraplon Corte Torraplen 
VI 

Corto ~ Tcrravlen 
~---- ------ -~-- --~ - - -
kilómetros 

3·840 . . . 0.22 . ... . 0.76 40 .. .. . . . . jo ,-

88o . . . . . 0.14 • • 1 •• 0·37 30 1 . 1 • • •• • r 1 

900 
920 . . . . . o.o6 . . . . . O.J7 JO . . .. ..... r I 
960 .. ... o.o8 t • • • 1 0·37 40 1 • •• • ••• 14 

4.000 • • • • 1 0. 10 .. ... O.JJ 40 . .. . .. . . 14 
040 . . . . . 0.22 . . . . . 0.76 40 .. .. . .. . 30 
o8o • • • 1. 0,24 ... . . O.J6 40 . . . . ... . 30 
120 . . . . . O.J6 . .... 1. 64 40 ........ .. 66 
160 . . . . . 0.38 •• 1 •• 1. 64 40 . .. . .. . . . 66 
200 . . . . . 0.20 ..... O.J6 40 . . ' ..... JO 
•240 • • 1 •• 0.42 . . .. . 1.64 40 . ..... 1 • • 66 
280 . . . .. 0. 44 . ... . J.64 40 • • 1 •••• o 66 
320 , . . . . O. JO . . . . 1.64 JO 1 •• • • • • • 49 
340 .... . O.JJ • • '. 1 1.19 20 .. .. .... . 22 
360 • 1 •• • 0.28 . . .. . T. I9 30 .... . .. . 36 1 
400 . . . . . 0.20 1 •• • • o. 70 40 . . ...... 30 
440 . . . . . 0.22 ..... O.J6 40 . • .. .. .. . 30 
480 • • 1 •• o. 14 . . .. ' O.JJ 40 . ..... . . 14 
520 . . . . . O. I 6 t • • • • G.J6 40 ' .. . . .... 30 
s6o . . .. . . 0.2!3 .... . l. 19 40 '1 . ' •• 1 • 47 

4.6oo ... '. O. JO 1. 1 .. . 1. 19 40 1 . . . .. .. 1 47 
640 . . . . . o.s6 •••• 1 2.64. 40 1' •• • 1 1 • 106 
68o ... . .. 0.32 . .. . . r. 19 30 . .. .. 1 • • • 1 36 
700 

720 O. I 2 . . . ". 0.{6 . . . . . 20 9 1 .... .. . . 

740 I.64 ' .. .. 9·76 ... . . 20 195 . .. " ... ' 
760 r. 76 • 1 • • 1 [ 1.34 . . . . . 20 227 • • • • 1 1 •• 

780 J.88 • • 1. 1 12. !6 ' .. . . 20 243 • • 1 ...... 

8oo 3· TO . . .. . . 23. 56 . . " .. JO 706 ...... . . 
840 3·04 • • • "1 22.50 . ... . 40 goo o •• 1 " " • • 

88o 2.38 • • • 1 . r6.s6 • • 1 •• 40 662 . . .. .. . . 
920 I.02 1 ••• • 5·50 . . " . ' 40 220 ... . .. ... 

l 
960 0.06 . . . . . 0.46 . .. . .. JO I J . . .... . . 
g8o 1 . .... o.62 . . . . . 2.641 I 2 ' ' ... .. . 1 3 l 
984 
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VI 

ÁREAS 
< 

ALTURAS u CU.BOS 

ESTACAS 
2; 

- - ~ 
Corte rcnaplen Curte Templen ~ Corto Tcrrilplon 

- --
kilógr:unos 

1 

4·986 0.2 6 f • • •• 1.44 • ••• 1 8 12 '. ''.' .. 
s.ooo O. JO 1 1 •• • o 46 .... . 12 6 . ....... 

oro 
020 . . . . . 0.08 . . . . . 0.36 10 • 1 ....... 4 
030 • 1 ••• I. 77 • ••• 1 l T. I 6 JO .... .... ' 335 
o8o . . . . . 1. 7 2 ... . . 10.29 45 . ....... 463 
T20 • 1 ••• !.24 •• • • 1 6.J6 27 ... ..... 174 

(1) 134 1.20 6.J6 ... 47 1 ••• • . . . . . 1 •• 1 ••••• 

148 . . . . . 1.20 '. 1 • • 6.J6 6 .. • 1 1 •• • • J8 
!60 . . . '. r. 72 ... . . 10.29 26 • •• • 1 1 •• 278 
200 . .. . . . 1.40 . . ' ... 7·84 40 ......... 314 
240 • 1 ••• r.68 ..... 10.29 40 • •• 1 •• •• 411 
280 . . . . . 1.86 1 ' • • • r 2.07 40 . . ...... 483 
320 • • • 1. 2. l4 .. . .. I 3·97 30 . ..... .. 420 
340 • • 1 •• 2.08 . ' ... I 3·97 40 .. • 1 ••• 1. 420 
400 ' •• • 1 1.20 ..... 6.J6 so . ....... 318 
440 o.s8 ••• 1. '2.64 35 1. 1 • • • •• 92 

5·470 . . . . . 0.40 . .... T.64 30 ...... .. 49 
soo ..... 0.90 • • 1. 1 4·36 25 ••• 1 •••• 109 
520 . . . 1. 1.04 . . . . . s.oo 30 •• 1 •• • •• 150 
s6o •• 1 • • I.42 o •••• 7·84 40 . . ... .. 314 
6oo • • • t. r.8o ....... l l. T 6 40 . . .... . . 446 
640 ' ' . .. t.78 . . . . . r T. 16 40 ... .... ... 446 
68o . . . . . !.56 • • • • 1 9·44 40 .. . . . .. 377 
720 1 • • •• I.I4 . . .. . 5·67 40 . ' .... . . 226 
760 . . . . . l.02 • l. • • • s.oo 40 ••• 1 • 1 1 • 200 
8oo f • ••• o.8o • f ••• 3·76 40 . . .. ..... ISO 
840 . . . . . 0.28 • f ••• I.r g 40 • •• f •• •• 47 
88o . . . . . o. 16 . . . .. 0.76 40 .......... JO 
920 . . . . . o.s4 . .. '. 2. I 3 40 •• 1 • • •• • ss 
960 l. 22 6.36 40 .. 254 . . . . . • 1 •• • 1 ••• t • 

6.000 r.6o 
~ 

377 . . . . . . . . . . 9·44 40 . . ...... 
040 . . . . . J. 62 • • 1 . 1 9·44 40 ....... . 377 
oSo .. ... 1.14 . . . . ' 5·67 40 .... ... . 226 
120 ..... 0.66 . . . . ' 3· 191 35 .... .... l 1 2 

ISO . . . . . . 0.79 • 1 ••• 3·76 20 . .. .. ... 175 



'340 

I·STACAS 
ALTURA S 

raplon 
---------

kilómetros 

6.160 O .68 
.6o 200 o 

240 o .62 
280 o ·54 
320 o ·46 
360 o ·48 
400 
440 o . ! 2 

480 o ·54 
520 o ·94 
s6o 1.02 

6oo o .So 
640 o .J8 

6.68o o ·.76 
J20 o ·74 
760 O ·92 
8oo 
840 
sso 
86o 
88o 

1. 30 
2.1 8 
2.50 
2.22 

J.46 
goo o ·70 
920 o ·54 
940 
945 O. T I . . . . 
g6o o .02 

J. OOO 0.00 O . 10 

040 o ·48 
o8o o ·76 
120 
160 
200 

1.04 
1. 2 2 

I.30 
240 . .. .. . o ·78 
280 ... .. o 

300 ¡· ... ·¡' 1 
320 . . .. . o 

.86 

.00 

. 84 

FERROCARRIL DE 

"' 
ÁHEAS j 

u z 
~ ¡... 

Corte Templen ::! 
A 

--- ·---

. . . . . 3·19 25 

.. . 2.64 40 
' .... 2.64 40 
. .... 2. I 3 40 
. . . . . 2.13 40 

• •• 1 2. I 3 40 

. .... 0.36 40 
• 1 ••• 2 . I 3 40 
. . . . 4·36 40 
. . . . . s .oo 40 
. .... 3·76 40 
. . . . . 3·76 40 
. .. . . 3·76 40 
... . . . . 3· 19 40 
. . . . 4·37 40 
. . . . . 7-09 40 
1 • ••• 14·96 25 
. . . . . 18.13 lO 

..... 14·96 IS 

. . . , . 9·63 20 
• 1 . ... 3· 19 20 
. . . . . 2. J 3 20 

0.46 . . . . ro 
o. ' . ' . • • 1. 1 

o . o. y) 40 
. . . . . 2 . I 3 40 
. . ' . . 3·76 40 
. . . . . s .oo 40 
. . . 6.36 40 

• L f 1 o 7·09 40 
. . . . . 3· 76 40 

1 ••• 4·37 30 
. . . . s .oo 20 
1 • ••• 3· 76 JO 

CUBOS 

Corte Tcrrnplon 

..... . . 8o 

. ..... . . 106 
'. 1.' ••. 106 
. . .. . . . . ss 
• ••• l ,• '. ss 
. .... . . . Bs 

• • • 1 ••• • 14 
' . . .. ... ss 
..... .. . 175 
... ' ... .. 200 
. . ... ... 1 so 
. ' . . ... .. 150 
. ..... .. ISO 
.... . .... 127 
. ' .... . · . IJS 
. .. . ... .. 283 
• '1 ••••• 374 .. ... ... I 8 I 
. ....... 224 
.. ....... 193 
1 • • • •• • • 64 
. ..... .. 42 

5 •• 1 •• . . . 
. '' ..... .... ... . 
.... . .. . I4 
...... .... ss 
.. . ... ..... ISO 

. ' ... . ' . . 200 

. ' . . .... . 2 54 

... .... . 28" ,) 

.. . . . . . . 150 

.. . . . . . . 175 

.... .. . 1 • 200 

1 , ... ' . . . 150 
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1 ALTURAS ÁREAS 1 "' ...: 
tl cunes 

ESTACAS ?. -- ¡5 
Vl 

CCirle Tcrra¡1lcn Cort& Tonnplon Q Col' le 'fnrrapJen 
--- - - ---

kilómetros 

7·360 '. ' .' 0.32 •• 1 • • 1.19 40 • • 1 •••• • 47 
400 
4rD 0.38 ' ••• 1 !.96 .. ... 10 20 • 1 ••• ••• 

420 0.26 • • •• 1 1.44 ...... rs 2:;! . .... ... 
440 . '. •'' o.o8 . . . . . 0.36 30 ...... .. lO 
480 . . . . . . 6:36 • e 1 • • 1.64 40 ..... . .. 66 
520 ' . ... 0.34 .. .. . I. 19 40 . .. .... . 47 

. 56<? . . . . . 0. 10 ..... O.J7 JO . . .. .... 1 I 

580 
7.6oo O.IO ..... 0.46 •••• 1 30 IJ . ... . .. . 

640 <?·30 . . . . . 1.44 ..... 40 ss . .. .. ... 
68o 0.39 • • 1 • • I.44 .. .. . 40 . s8 • • 1 •• • • • 

720 0.30 . . . . . 1.44 ..... 40 s8 • 1 1 • • • •• 

760 •• ' . 1 

Soo 1 . 1 . 1 o. so .... . 2.13 40 '1 . ' •. •. Bs 
840 • 1 • • • 0.36 • • • • 1 1.64 40 • 1 • • •• •• 66 
88o • • 1 • • 0.42 .. .. . I.64 40 . ... . ... 66 
920 . . . . . 0.48 ••• • 1 2.IJ . 40 .... . . .. . Bs 
960 • • • • 1 0.64 ..... 2.64 40 . ..... .. 106 

8.ooo . . . . . o.8o .. .. . 3·76 40 1 •• • •••• ISO 
040 • i. 1. I.J6 • • 1. 1 7·84 . 40 • • 1 • • ••• 3 14 
0~0 . 1. ' . 3· r 2 ... . . 25.26 40 • •• 1 •• • • 1010 
T20 • • • • 1 0.28 ..... l.I9 40 . ... . ... 47 
r6o . . . . . 0.24 ... . . 0.76 25 . ..... . . 19 
170 
r8o o. 18 ' ... . 0.92 .. ... IS 15 . ' . ... . . 
200 
240 0.00 0.06 .. . .. O. J] . 40 ' •• 1 • ••• !4 
280 . . . . . 0.22 . ' . . 0.76 40 . .. .. .. ' 30 
320 . . . . . 0.34 .. .. l. 19 40 . .. . .. .. 47 
360 • • • • 1 0.42 ... .. 1.64 40 ... . ... . 66 
400 . . . . . 0.40 ... . . 1.64 49 . . . . . . ... 66 
440 1 •••• 0.38 ..... 1.64 40 . •• ' .!!. 66 
480 . . . . . 0.26 ..... l. I9 40 . ... . ... 47 
520 . . . . . o.o6 ... . . 0.37 40 1 ••••• •• 14 
s6o • t ••• 0.02 ....... • 1 • • • . . . .. . .... . . 1 • • ••• 



ALTURAS ÁREAS 
ESTACAS 

Cor·to Templen Corte Torr~¡1lcu 

------ - - -
kil.Smetros 

8.6oo . . . . . . 0.20 J· .... o.¡6 
640 ... . . . 0-48 .... . 2. 13 
68o . . . . . T. ¡6 ..... II.I6 
¡oo . . . . . 2.20 .. ... I4·96 
7 20 .. .. .. . 0.64 . .... 2.64 
¡6o • • • • 1 1.20 ...... 0.37 
780 
8oo O. JO . . . . . 0-46 . ' ... 
840 0.02 .... , 
88o . .. . . 0.06 • • 1 • • 0.37 
900 · . . .... 0.24 .. .. . . 0.76 
g6o · . .... 0.32 • .. 1 • • I.I-9 
g8o . . . . .. . o.s6 .... .. . 2.64 

g.ooo 
040 0.42 1 • •• ' I.90 ..... 
oSo 0.24 .. ·, . . 0.92 . .. '. 
120 0.16 . . . . . 0.92 1 • ••• 

t6o ..... 0.02 
200 O. lO . . . . . 0.92 ..... 
220 
240 . .. . . . 0.28 .. ... . 1.19 
280 . . .. . o.s6 ••• • 1 2.64 
320 . . . . . 0.46 ..... 2. I 3 
JÓO . . . . . o.s8 . .... 2.64 
400 . . . . . o.6o ..... 2.64 
440 . . . . . o.s2 . .. .. 2.13 
480 ..... 0.6 4 . . . .. . 2 64 
520 ..... 0.76 ~ . . . . 3·76 
s6o . . . . . 0.78 . . . . . 3·76 
6oo .... • o. so . .... 2. I 3 
640 . . . . ; 0,52 . . . . . 2.IJ 

68o ... . 0.54 . . . . . 2. J 3 
7'20 . .. ; 0.46 • • • 4-. 2. IJ 
760 .. ... o.o8 • o •• o O.JJ 
780 . .... o.84 • • • .. o 3·76 
8oo ..... I.60 •• • • o 9·44 

"' < 
ti 
z 
< ... 
V) 

Q 

---

40 
40 
30 
20 
30 
30 

30 

30 
40 
40 
20 

40 
40 
40 

30 

JO 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
40 
30 
20 

30 

CUDOS 

Corte Ten 
--

. . . ' . .. .. 

. . ...... . 

. . ...... 

. .. ..... 

. . . . . ... 
••• t .. .. 

14 · . ... 
. ' . ... . .. 
. ..... ... 
.. ....... 
. . ...... 

¡B . .. 
37 . .. 
37 . .. 

. .. 
28 . .. 

.. ... . ... 

. .... . . . 

. ....... 
.. •••••• 1 

. ..... . . 

. ....... 
·· ·· ··· ·· . 
. .... . 

...... . . 

. .. ... . . 

.. ... ... 

. . .... . . 
o • •••••• 

•• • •• • • o 

.... ..... 
• a 1 1 o o 0 0 

I ' 

I t 

J( 

J( 

1 ~ 

1 ~ 
E 
E 
8 
8 



343 
1 ...,. aaa 

1 

., 
ÁREAS < 

CUBOS ALTURAS ti 
ESTACAS 7. 

< .... 

1 

Curte Templen e01·tc Tmaplen ~ Tcrraplcn Corte Q 

------
kilómt:tros 

9·840 • • • 1" l. JO . . ... 7-09 40 • ••• ' 1 •• 284 
88o . . . . . o. so ...... 2.[J 40 . . '' . . ". ss 
920 . . . . . 0.10 • 1 ••• 0.37 30 . ....... ) 1 

940 
960 O.IO • • t f . 0.46 o • • • • 30 I4 

10.000 0.20 o o .... 0.92 .. .. . 40 37 
040 0.40 . . . , . 1.96 . .. .. 30 59 
o6o O. JO . . . . . L44 ..... 20 29 
oSo O. JO o • • o. L44 t • • • • JO 43 
120 0.20 . . . . . 0.92 o •• o • 40 37 
r6o O. tO . . . . . 0.46 .. . ' . 40 J8 
200 
240 

D.to 1· ... . 280 . . . . . 0-37 JO . . ~ . . . . . I I 

300 
320 0.10 .. ... 0.46 .... . 30 T4 
360 
400 . . . . . O. JO . . . . . 0-37 40 ... ..... 14 
440 . . . .. . 0.20 • • 1 .. . c.76 40 ........ "O , ) 

480 . . . . . o.8o • o ••• 3·76 40 ••••• 1 •• 150 
520 1 •••• 1.50 . . . . . 8.6J 39 . .. . ... .. 336 
sss . . . . . r.so . ' ... 8.6J 35 .... . . . . 302 

570 . . . . . T. SO • • • 1 • 8.6J 1 I .. ' .... . 95 
s8o o •••• 1.40 . . . . . 7-84 r S ... . . .. . II8 
6oo . . . . . 0.90 o •• 1 • 4-37 25 .. ....... 109 
630 . . . . . O. JO . . . . . J.1 9 20 ... .. .. . 24 
640 . . . . . 0-40 • 1 •• • 1.64 25 ... .. ... 41 
68o . . . . . 0.20 , . ... . 0.76 40 .. . ...... JO 
720 
760 . .. . . . 0.20 1· . ... 0.76 40 ... ' . ... 30 
8oo . '.'. 0.20 ..... 0.76 40 '' ...... JO 
840 . . . . . 0.20 . .. . . 0.76 40 . . .. . . .. . JO 
88o . . . . . O. JO . .. . . .. J.19 40 \,, ...... 47 
920 . . . . . 0.26 • 1 • • • 1.1 9 45 . .. . .... 53 
970 ..... 1 0.9 1 .. .... . 4·371 l,ü . ' .. .... J7S ~ I l.OOO . . . . . O. JO . , ... 1.19 25 JO 



344 FEHROCAIUUL DE 

ALTURAS ÁRE:\S e unos 
ESTACAS 

1----,---- ~- ----,----

Corte 'fcrraJllcu Corto ToiT;Iplcu Corto Tcn·;¡plcu 
----:--- ------ ------ - -------
ki16grnmos 

I 1.020 

040 

o8o 
I20 

160 

200 

240 
2So 

320 
360 
400 
420 
440 
480 
520 

s6o 
6oo 
640 
68o 
JOO 

720 

¡6o 
Sao 
840 
S so 
88o 
920 

960 
[2.000 

040 
o8o 
120 

160 
200 

240 
2Rn 

o.o8 
0.04 
o. r6 
0.28 

0.20 
0.22 

0-34 
O. JO 

0.40 
0.20 

o.¡o 
J. T 9 
o.¡6 
0.76 
. I. I 9 
I.I9 

I.64 
0. 76 

0.40 .... ' !.96 .. . . 
0.40 ... . . 1.96 .... ' 

o.62 
r. 1 2 

!.96 
I.90 

1.04 
o .. i·8 
0:2·2 

0.70 

!.40 
2.20 

2.70 

2.20 

I.90 
!.40 
o.So 
o.r 6 

3· 19 
7-84 

r 4.96 
20.J9 

14· 96 
[ 2 .07 

7-84 
3·76 
0. 76 

. ·,.. . 3.06 .. . . . 

.. , . . 6.16 ... . 

. ... ' 1 !3.00 ... .. 
• • • • • 1 2.:6 ..... ( 
. ·.. .• 5·)0 .... . 

, ·,. . . 1.96 ... . 

.. ... 0.04 

.. ... 

1 

o.so¡· ··· . 2.13'¡ 
. .... o.66¡· ·· · · ¡

1 
3-I9 

l . 2 2 . . . • . fí. ':! () 

JO 

40 

40 
40 
40 

'40 

40 

40 
30 

40 
40 
40 

JO 
20 
20 

30 
40 
25 

JS 
40 
40 
40 
40 

40 
. 40 

I4 

59 
78 

! ' ...... . 

107 

246 
520 
487 
220 

78 
37 

30 
47 
30 
30 
47. 
47 
66 
"'O ,) . 

127 

314 
598. 
612 
299 
242 

2 35 
ISO 

19 



TALCA AL ORIENTE 345 

ALTURAS ÁREAS 
"' < 
ü 
;;,-; 

CUI::\OS 

ESTACAS - < 
¡... 
Vl 

Corte TciTaplcu Corto Tcna¡1lcu ... ('orte TctTa¡Jien 
' --- ------ ---

kilomctros 

..... 1 1 12.300 • 1 •• • !.40 7·84 20 ... ' .. . . 1 57 
320 ..... I.J4 ' .. '. 7·09 30 ..... ' . . 213 
360 1 •••• I.42 • • 4'. 7·84 28 . ....... 220 
376 . . . . . r. s8 • • 1 •• 9-44 20 .......... 189 
4CO . . . . . l. IO . .... s.67 32 •• 1 ... ... 1 77 
440 • • 1 •• 0.88 . . . . .. 4.22 40 .......... 169 
480 . . . . 0.76 . ... 3·76 40 .... . .... 150 
520 . . . . 0.44 . . . . . 1.64 40 ... ..... 66 
560 • 1 •• . o. 12 • ' . 1 1 0.37 40 .. . . . ... 1 14 
6oo ...... O. JO • ••• 1 I.I9 40 ...... ' . 47 
640 0 .02 •••• 1. 1. 

68o 0.24 . . . . . 0.92 ..... 40 37 
720 O. TÓ 1 ••• 1 0.92 . . . . . 40 37 
760 0.02 

goo • 1 •• O. JO • • • 1 1.19 40 ........ 47 
840 . . . . 0.481 ..... 2. I 3 .10 

••• ''. 1 • ss 
88o . ' .. . 0.36 ..... I.66 40 .. ... . .. 66 
920 •• 1 '. 0.42 •• 1.' I.66 40 . ....... 66 
960 • • 1 •• O.J6 ' .... 1.64 40 1' •••• 1 • 66 

I J.GOO 1 ••• • O. JO . . . . . J. 19 40 • • o ••• 1 • 47 
040 ..... 0.34 . ... . I.I9 40 . .... ' .. 47 
oSo . . . . . 0.38 1 •••• I.64 40 • 1 ••• •• • 66 
]20 ..... 0.42 . . ... J.64 40 1 ....... 1. 66 
r6o . . . . .. o.66 1 •••• 3· 19 37 1 ••••• •• II8 
194 • 1 ••• 0.20 1 •••• o 76 17 • •••• • • 1 13 

(2) 194 
204 

(2) 204 • • •• 1 o.6o i · . . .. 2.64 18 ......... 1 48 
240 ~ 1 • • • o.64¡ ..... 2.64 38 1 ..... . .. JO [ 

280 ..... 0.48 ¡ ..... 2. 13 40 1 ....... 1 ss 
320 .. ... 0521 . .... 2.I3 40 • .. 1 •• ••• ss 
360 ••• 1 o.66 .. . .. 3· 19 40 ... ···· ·¡ 127 
400 1 o.so ¡· .. .. 2. T 3 40 • ••• • •• 1 ss 1 •••• 1 

44° l. . ... 0.54¡· ... 2. I 3 40 ........ Bs 
480 ¡ ...... 0.48 ..... 2. I 3 40 ••• 1 ••• • ss 
520 ... . . 0.52 ..... , 2. I 3 40 . ....... ss 



FERROCARRIL DE 

EST,~C,\S 
1 

V> 

ALTUR . .-.s ÁR!CAS ~ CUBOS u 
% 
< 
L. 

{'orlo Terraplcn Corto Tcm¡Jicn 2 Corto Tcm¡Jlcn 
- ---- --- ----·-----

ki lómelros 

I 3.560 . . . o.s6 . . . . . :?.64 40 . .. . . . . 106 
6oo 
Ó40 

. . . o. so . . . . 2.13 40 ..... . . . 8s 
. . . . 0.44 . . . . 1.64 40 ...... ' .. 66 

68o ..... o. 58 . ... 2.64 40 . . . ' .... ro6 
720 . . . . 0.62 . . . . . 2.64 40 ... . ' . . . I06 
760 o •• • • 0.56 . . . . . 2.64 40 ....... . 106 
So o . . . . . o.6o . ... 2.64 40 ••• t .... 106 
840 . . . 0.64 . ' . . 2.64 25 . . .... .. 66 
S so 
88o . . . . 0.48 . .. . . 2.13 35 . ....... i4 
920 . . . . . 0-42 . .... T.64 40 ...... . . 66 
960 . . . . . 0.46 . . .. 2. J 3 40 .. .. . . . . ss 

14.000 . . . . 0.50 . ... 2. I 3 20 .. . .. ... 43 
040 
oSo 

. . . . . 0.14 . . . ' 0-37 40 ....... . 14 

. . . . . 0.18 . .... o. 7f1 40 .. . . ... . 30 
120 . . . ' o. J 2 • t' • • 0.37 40 . .... .. . f4 
r6o . . . . . 0.26 . . . . 1.19 40 ....... . 47 
200 . . . . . 0.40 . . . . . 1.64 40 . . ' .. . . . 66 
"140 . . . . . 0-44 . . . . l'.64 40 . . . .. . ... 66 
280 . . . . . 0.08 . . . . 0.37 40 .. . . . ... 14 
320 . . . . 0.22 . .. . c.76 40 .... .... 30 
360 • • • • o 0.06 ' . . .. 0.37 40 ... . ..... 14 
400 
440 .. .. . 0.04 
480 0.02 
520 .. . . . 0.02 
s6o . . . . . 0.36 ' . .. . ! .64 40 . . ' . ... . 66 
6oo . . . . . 0.20 . . . . . 0.76 40 . . . . . ... 30 
640 • • • • 1 o. f4 .. . . 0.37 30 • • •• • • 1 I l 

66o 
68o O. I 2 • 1 1 1 . 0-46 . . . .. 40 18 
740 .. . .. 0.02 
760 . . . . o.o6 • ' 1 1 • 0.36 30 1 ' • •• ' •• T l 

l 
8oo 
840 
88o 

... . . 
• 1 ' •• 0.04 . . . . 0.371 40 • '1 • •• •• 14 
. . . . O. I 8 . . ,. . . . 0.76 40 ' . 1 •• • •• 

';!(") 



TALCA AL ORIENTE 347 

"' ALTURAS ÁRF.AS < 
(j CUBOS 

ESTACAS :z: 
:<: ..... 

Curte lrcrra¡llcn l'ortc Tcrraplcn 
<n 

¡:¡ Corte Tcrra¡•lon 
- -- ---- --- - - -

kilómetros 

I 4.920 . . . . . 0.22¡ ..... o.¡6 40 . . . . . ... 14 
960 . . . . . 0.46 . 1 . 1. 2. 13 40 • • • 4 •• •• ss 

J s.ooo 
040 1 •••• 0.02 
o8o o.o6 . . . . . . . . . . O.JJ 40 • t •• • •• • 14 
l2C 0.04 . ' ' .. .. . .. 0.20 30 • 1 • • • •• o 6 
140 0.28 . . . . . . . . . . Ll9 20 .. .. . .. . 2" ,) 

160 O. 12 •• •• 1 0.46 o o •• ' 30 14 
.::oo 
240 .. ... 0.02 
280 . . . . . o. 14 • 1 ••• O.JJ 40 1 • •• •• •• 14 
320 . . . . . 0.36 . . . . 1.64 40 ' ... .... 66 
360 . . . . . 0.28 .. . .. I. tg 40 1 •••••• • 47 
400 . . . . . 0.20 • 1 • •• 0.76 40 •• • 1 ••• • "0 ,) 

440 . . .. . 0.42 . . . . . 1.64 40 • •• 1 •••• 66 
480 . ' . . 0.54 . .... 2.f3 40 . . . .. ' . . ss 
520 . . . . . 0-43 1 1.64 40 1 •• • • • •• 66 .. . "J 
s6o . . . . . 0.59 .. ... 2.64 40 •• 1 1 1 1. 1 106 
6oo o • • • • o.ss .. • • • 1 2.64 40 ... . . ' . .. ro6 
640 • 1 • •• o.6 r • 1 • • 1 2.64 40 .... ... . J06 
68o • • • • 1 0·77 o ••• • 3· 76 40 ... .. . . . rso 
720 1 ••• 1 0-43 . . . 1. 1.64 40 • • •• 1 . 1 • 6(> 

760 • • • 1. 0.29 . . . . . 1.19 40 • 1 •• 1 • •• 47 
8oo 1' • • • o.6s 1 •• •• 3·'9 40 . .. .. .. 127 
840 .. . .. 0.8 1 o. 10 . 10 3·76 40 ••• ' 10 ' •• 1 so 
88o . . .. . . 0.67 . . . . . 3· 19 40 .. ... ...... 127 
920 . . . -" .. o.63 . . . . 2.64 40 1 •• • •• . . 106 
960 1. 1 •• o.s9 . . . . . 2.64 40 10 ••• • ' ... 106 

16.000 . . . . . o.6s . . .. . 3· 19 40 .... ... . . ] 2 7 
040 . . . . . 0.7 l • ••• 10 3·19 40 ........ . 1 127 
otso . . . . . 0.77 . ... ' 3 _._ 

·/ oJ 40 ..... . .. . ISO 

120 1 •• • • r. 63 . .. . . 2.64 40 1 •••• . . . 106 
160 ' 1 • • .• o.69 . .... 3·'9 40 .. . . .. . . 127 
200 1' " " o.ss t ••• 2.64 40 . . . .. . . . 106 
240 . . . .. o.6r 

1 
.• • •• 264. 40 . ... • . . ·1 J06 

~ o~ 1 '"' Q., 1 11 .,., 11n . .. ... • . 1 1 



FERROCARRIL DE 

- -- -

1 
1/1 

ALTURAS Á!~ EAS 
<( 

CUBOS ü 
ESTACA~ :z: 

< ¡.. 

Curt;, Tern1plen "' Corte Curte 'fem¡,lcn ~ Tcrraplcn 
- ·---
kilc'ometros 

r 6. 3 20 .. . . . . o.sJ . . . . . 2. I 3 40 ... ' .. .. ss 
360 . . . . . 0.49 . ... 2, I 3 40 •• 1 •• ' . .. ss 
400 . . . . . 0.45 . .... 2. IJ 40 •••• • 1 • • ss 
440 . . . . . 0 -41 . . .. . I. 64 40 • 1 • • 1 .. 66 
480 • • • • 1 0 . 27 .. . .. r.rg 40 •• 1 •• ••• 47 
520 •• 1 •• O.JJ . .. , . 1.19 40 . . ...... 47 
s6o . . . . . 0.29 . .... r. rg . 40 ... . . . . . 47 
6oo " .... o .ss . ..... 2.64 40 . ' ...... 106 
640 ..... O.Jl . . . . . I.l9 40 • . 1'. . . 47 
ó8o • ' •• 1 O. JJ . .. . . . I 64 40 ........ . 66 
720 • • • 1 O.JJ 1 •••• I.l9 40 . .. . . .. . 47 
J60 .. 1 ••• 0.39 . . . . . 1.45 40 .... 1 ..... 66 
8oo . . . . . 0·45 . .. 1. 2.lJ 40 .. .. ... 1 ••• Bs 
840 . . . . . o.sl . .... ·2. I 3 40 1 •••• • • • l ss 
88o • 1 •• ' 0.57 . . . . 2.64 40 . . ...... 106 
920 .. . . . . o.63 . . . 2.64 40 • •• 1 .. .. . Io6 
g6o . . . . . o.6g • • •• 1 J.Ig 40 . .. . .... 127 

I 7.000 ..... o.6s . . . 3· 19 40 . ..... .. l27 

O-lO . . . . o.ór . . . 2.64 40 ........ . 106 
oSo .... . 0- 37 • • • & 1.64 40 .. .... . . 66 
120 . . . . . 0·33 .. . 1.1 9 40 ~ . . . . ' . . 47 
160 . . . . . 0.39 . . . 1.64 40 . . .. . . . . 66 
200 .... 0.45 ~ .. 1 • • J.64 40 ... ' . ... . 66 
240 . . . . ' 0.41 .. . . . 1.64 40 ... . .. . . 66 
2So . . . . 0.47 . .... 2. I 3 40 . . ' . . . . . ss 
320 . .. .. 0.53 . . . . . 2 . [ 3 40 • • ~ • 1 .. . ss 
360 .. .. . 0.49 . ... 2. '3 40 o • ••• . . 8s 
400 .... 0.75 • o ...... 3·76 40 . .. . . . I 50 
440 • t •• o.6r . . . . 2.64 40 . ... . . . 106 
480 . . . . 0.67 3·19 ..... 40 . .. . . . . 127 

5:..!0 ..... 0.72 3· 19 • o •• • 40 o .. .. t . .. 127 
s6o . . . '. 0.76 3·76 .... 40 . .. .. . .. 150 

6oo . . . . . o.8o 3·76 . . . 40 . .... . . .. 150 
640 ... . ' 0.74 3· 19 40 1 127 

1 
..... . . . .... i 

68o 1 ..... o.S8 . . . . . 4·37 40 ::::::::1 175 
720 . .. .. o.g2 . . . .. 4·37 40 175 



TÁLCA AL ORIE~1 'i'E '349 
. . ~ - . . 

i 1 
1 

1 <n 

ÁREAS :!: ALTURAS 
~ cunas 

ESTACAS :>'. - - < 

Corln . \Tert'it[llon Corte Tct·t·aplch 
t; 
z Col'to 1'ClTaplen 

- - - - - - - ----- - ---
k i1Ó1net ros 

.. .. .. .. ¡ I 7· 760 . ,. . ' . ·o .g6 .. ... s .oo 40 200 
So o . . . . . I .00 .... . . s .oo 40 • 1 ••• • ' • 200 
840 . . . . . '1.04 •• f •• s .oo 40 . .. ' .. . .. 200 
88o • 1 • ••• o.gS . .... s.oo 40 . ... .... 200 
920 . . . . . 0.72 1 • •• • 3· 19 40 • •• •• 1 • • 127 
g6o . . . . . 0.76 .. .. . 3·76 40 . .. .... . ISO 

r8.ooo . . . . . 0.70 . .... 3·1 9 40 . ... .. .. 127 
040 . . . . . 0.64 . . ... 2.64 40 . ... . . .. 106 
oSo . . . . . 0.68 • 1 •• • 3· 1 9 40 • t • • 1 ' •• 127 
120 -. . . . . 0.62 .. . . . 2.64 40 ' • •• • • t • 106 
160 .. . . . . 0.66 . . . .. 3· 19 40 . . . .. . .. 127 
200 . . . . . 0.70 . .. .. 3· T9 40 . ... . ... 127 
240 • • • 1 . 0·74 . ' ... 3 19 40 • •• • 1 1 • • 127 
280 . ' . . . 0.78 . .. .. 3·76 40 .. ••• '. 1 • rso 
320 1•. •.•• 0.82 . ... . 3·76 40 . ... .. . . 150 
360 1 •• • • 0.66 .. .. . 3· I 9 40 . .. .. ... [27 
400 . .. ... 0.60 • t • • • 2.64 40 • • ' ••• 1 106 ' 

440 . . . . ' !.04 .. . . . s.oo 40 . . .. .. .. 200 
480 • • • • 1 0.{8 .... . 2.1 3 40 . •••• '1 • ss 
520 1 •••• 0.32 .. . .. I.T9 40 . . . ... . . 47 
s6o • • • 11. o. '26 . . . .. 1. 19 40 • • • • 1 • •• 47 
6oo . . . . . 0.40 .. ... J.64 40 . .. . .... 66 
640 . . . . . 0.34 . . .. . 1.19 40 ¡ ........ 47 
68o . . . .. . 0.4~ ¡ ' .. . . 2 . 13 40 .. ... . . . ss 
720 1 • ••• 0.3 ~ . . . . . l.l9 40 • • • • 1 ••• 47 
760 "'"1 0.36 . . . . . 1.64 40 . .. . .. .. 66 
8oo . . . - . 0.30 . ... . 1.19 40 . .. . . ... . 47 
840 . . . . . 0.74 . . . .. 3· 19 40 . .. ..... 127 
88o . . . . . 0.38 . . . . . I.64 40 •••• 1 . ' • 66 
920 . . . . . 0.42 . .. .. J.Ó4 40 . .. .... . 66 
960 1 0.36 • ••• 1 1.64 40 66 1"".' . . ..... . 

19.ooo . . . . . o. so .. . .. 2 . I 3 40 . . .. ... .. ss 
040 ¡ .. ... 0.90 . ... . 4·36 40 • • • •• • • 1 175 
o8o 1 1 • • • o.8o . .... 3· 76 30 • • 1 ••• •• !13 

100 . . . . . o. so " . . . . 2. I 3 ¡ 1 S . . .... . . 33 
I lO . . . . . o.6o, .. ... 2.64 lO •• • 1 •• • • 26 



FERROCARRIL DE . 

"' 
ALTUR AS ÁREAS 

< u cunos 
ESTACAS z 

< 

Corte _ITmaplcn 
~ 

Co1'te Templen ¡:¡ Co1io Templen -
kilómetros 

1 9· J 20 • ••• 1 0.90 . .... 4·36 25 ... .. .. ' 109 
r6o • • 1 •• 0.90 . .... 4·36 40 .... . .. . 1 75 
200 . . . . . o.8o . . . . . 3·76 40 ' •• 1 1 ••• ISO 
240 . . . . . 0.70 . . . . . 3·í9 40 .... 1 • ••• 127 
280 . . . . . 0.70 .. ... 3·19 40 

1: :: :::::1 127 
320 .. •. • .. o.8o • 1 ••• 3·76 40 I SO 

360 ...... 0.90 . ... . 4·36 40 1 • •• 1 1. 1 175 
400 . • 1 . ' 0.90 ••• 1 • 4·36 40 .... 1 • •• ' 1 75 
440 . ' ... l. JO 1 •• •• 7.08 40 ' •• 1 • • •• 283 
4~0 . . . . . 1.50 ...... g.63 40 • ••• •• 1 • 345 
520 . ' ... 1.26 • • • 1 • 7.08 40 '1 t •••• 1 28" .) 

560 . . . . . o.ss ••• 1 • 2.64 40 1 •••• ' 1 1 106 
6oo • • • 1. 0.20 . . . . . 0.76 40 1 ••••••• JO 
640 ..... 0.1 2 . . . . " 0.37 30 • • 1' • •• • 1 I 

66o 
6So 0.16 ... . . 0.92 • 1' . 1 30 28 
720 0-44 . . . . . 1.96 ' . ... 40 78 
JÓO 0.52 ..... 2.50 '' "'1 40 IOO 
8oo o. so . ... . 1 2.50 ••• 1' 40 roo 
840 0.98 . . . ' . s.so ..... 40 220 

1 88o 1.26 . . . . . 7·54 . .... 40 302 
920 l. JO •• 1 •• 7·54 •• ' . 1 40 J02 
g6o LIO . 6. 16 40 246 . . . . '1 •• • 

20.000 1.40 . . . . . 8.26 ••• 1 • 40 330 
0-fO TAO . .... 8.26 , ..... 40 330 
o8o 0.90 . .. .. 4.861 ..... 40 194 
120 J.20 ..... 6.84 .... . 40 2 74 
r6o r .so .. . .. g.oo . . ... 40 .,6o .:> 
200 r.1 o¡ ... . . 6. r6 .. ... 40 246 
240 1.00 .. ... 5·50 . . ... 40 220 

280 I. I O :::::1 6. r6 ..... 40 246 
320 o.8o 4·24 .. ... 40 170 

1 

360 o.8o • • 1 • • 4-~4 1· .... 40 170 
400 0-40 1 • • 1 . I .g6 . , , . , 40 78 
440 0.30 •• 1 • • J.441· . .. . 40 ss 
{.80 o. so .... . 2.50 ..... 40 100 



'tALCA At ÓR1ENTE 

"' 
ÁREAS < ALTUR • .\S ü CUBOS 

z ESTACAS -- - < ... 
Corte TctTaplcn Corte ·rcna¡llcn !!? 

Corte Tcrr;1plen ¡::, 

-- - - -- - - - ---
kilómetros 

20.520 0.30 1 .. . .. 1.44 • 1 ••• 40 ss 
s6o O. lO • 1 .. .. 0-46 1 ••• • 40 r8 
6oo o. 1.0 ' ... . 0.46 1 • • •• 30 14 
620 
640 . . . . . 0.10 1 ••• • 0.37 JO . .... . .. 1 r 
68o . . . . . 0.20 ..... 0.76 40 .. .. . ' ... 30 
720 . ' ... 0. 16 . ' ... 0.76 40 . ... . . . . JO 
760 . . . . o. 17 ..• 1. 0.76 40 . . . '. ' .. 30 
Soo • • • • 1 0.22 ' ... . 0.76 30 ' ....... 23 
820 
840 o. t6 . . . '. 0.92 1 •• • • 20 18 
86o 
88o . . . . . o. 12 .... . 0.3 7 JO . ....... 1 l 
920 . . . . .. 0. 10 ' . .. . .0·37 40 . ... . ... 14 
960 . ' . .. o. 13 ' .. . . 0.37 40 • f •• 1 • • . 14 

21.000 . . . . . 0.57 ••• • 1 2.64 40 .. ... ... 106 
040 . . . . . 0.22 . ... . 0.76 40 ... .. . . ' 30 
o8o . .. . ' o. 17 ..... 0.76 40 . 1 •••• • 1 30 
Í20 ... . . 0.20 . . . . ' 0.76 40 .. . .. . .. 30 
.160 0.20 • • 1. 1 0.92 .. . . 30 28 
ISO 

200 • 1 ••• 0.10 • • o •• 0.37 30 . . ... ... 1 1 

:::?40 . . . . . 0. 10 .. ' . . 0.37 40 
280 o ••• 1 0.30 • • 1. 1 1.19 40 •• 1 ••• 1 • 47 
J20 o •••• o.;;o .. ... 1.19 40 . ... ... . 47 
360 . . . , . 0.20 • • 1 •• 0.76 40 . .. .. ... 30 
400 . . . . . 0 . 10 .. . .. 0.37 40 . . .... . . 14 
440 o. os • ' •• 1 0.46 1 ••• ' 25 I 1 

45° . . . . . r. 1 5 . . . . . 6.36 20 ..... .. . 254 
480 . . . . . 0.30 . . . . . T.[9 35 ...... .... 41 
520 . . . . . 0.70 ... . . 3· 19 40 • •• 1 • • •• 127 
s6o . . . . . o . so .. . .. 2. 13 40 . ....... 8s 
6oo . . . . . 0.90 .. . . . . 4·37 40 .. . . . ... r;s 
640 . . . . . 0 .70 ... . . 3· I 9 40 . ........ 127 
68o . . . . . o. so . .. .. 2.13 40 . ' ..... . 85 
720 . . . . . O. IO . . .. . 0.37 40 . ...... . 14 



35 2 Jo'ERROCARRlL f>E 

. 
"' 

ÁREAS 
.( 

ALTUR1\ S ¡:; CUBOS 
ESTA C.-\ S :..: 

< 

l'fcrrapl~ 
t:; 

Corte 1'cn¡qtlon Curte éi C01-te T~l't'itplcn - - - - -
kilómetros 

21.760 1 • • • •• o. so . . . '. 2. I 3 40 ..... 1 •• • ss 
8oo . ' .. . o.So . . . . ' 3·-76 40 .. -...... ISO 
840 . . . . . 0.40 . . . . . I.64 40 .. .... .. 66 
88o . . . . . 0.10 . . . . . 0.37 40 . . ' ..... 14 
920 

¡ ...... .. 960 ... ' .. 1.00 . . ... s.oo 40 200 
22.000 . .... f.40 .. .. . ¡.84 -40 ' ... .. . ·, 3 f4 

040 . . . . . I.l 4 . . . . . 5·67 40 . ...... . 226 
oSo . . . . . o.88 . .... 4·37 40 ...... .. 1 75 
120 . . . . . 0.92 . . . ... 4·37 40 .. . ... . . 175 
r6o . .. . . o.66 • • • • 1 3· l9 40 ........ 127 
200 . . . . . 0.10 . . . . . 0.37 30 • • t • 1 ••• I I 

) 220 
" 240 O. 16 . . .. . . 0.92 ...... 30 39 

280 r. l 2 . . . . . 6. r6 ..... 40 246 
320 . T.38 . .. . .. . 8.26 .. .. .. 40 330 
JÓO 1.14 . . . . . 6. 16 .. ... 40 246 
400 0.90 ..... 4.86 ""'1 40 194 
440 0.76 . . . . . 4·24 1 • ••• 40 170 
4~0 0-42 • • • • 1 l.96 .. ... 40 78 
520 0.28 • ' t • r L44 . .... 30 43 
540 0.04 . . . . . . . . . . .... . 40 
6oo . . . 1. 0 .20 . . . . . 0.76 ·SO . ' ..... . 30 
640 ... .. .. .. ·0·44 . .. . . !.64 40 . .. . ... . 66 
68o . ... . . 0 . :!8 . . . . . C.I9 30 .... . ... 36 
700 
/20 0. 13 . . . . . 0.92 .... . 30 39 
760 0-44 . . . . . 1.96 ..- ... . 40 78 
8oo 0.30 .. .. . . . I.44 ... ' . 40 s8 
840 o.o6 .; .-.. ' 0.46 . .. .. 30 I4 
86o 
S So . . . ~ ... 0.1 8 '''"l 0.76 30 • •• 1 •• 4. 23 

1 

920 .... ... .0.32 . ... .. !. 19 40 . . ... .. . 47 
960 ... .... 0.66 ... .. , J. 19 '40 . ... . ... 127 

23.000 . ...... 0.70 . . .. . 3· I9 :!0 • ••• l •• • 64 
O+O •• •• '1 -0.94 4·36 40 ... .. ... 174· IO 



TALCA AL ORIENTE 353 

1 
"' 

ÁREAS 
..; 

ALTURAS ü CUBOS 

ESTACAS z 
< ¡.. 

~orlo · Tc\'l':\1)\eu Col' te Tlln';\lllen ~ rorlc 'l'ctTilJ,1~n Q 

------- ------ -------
kilómetros 

23.o8o . . . . 1.18 ' .. . •· 6.36 40 . .... ' .. 2 54-40 
120 o ••• 1 I. 2 2 o 1 •• 1 6.36 28 ' .... . . . I 78. 10 
128 •• • <i 1 0.91 .. . .. 4·36 48 
132 • 1 ••• 0.95 . .. . 4·36 48 
r6o . . . . . 1.26 ..... 7·09 48 •••••• o' 340.60 
200 • • • • 1 1.10 . . . . . 6.36 40 ' .. . ..... 254-40 
240 • '. 1' 1.24 • 1 ••• 6.36 40 • •• 1 •••• 25440 
280 ..... 0.28 . . . . . 7·09 40 '. 1 ••••• 283 .60 
320 • '. 1 1. 22 o •••• 6.36 40 ••••• 1 1. 254-40 
"60 .J . . . . . I.I6 . ' o .' 6.02 53 ••• 1 • 1 •• 31 g.o6 
400 o •• • • 1.46 .. . . . . 8.24 24 . ....... 197·76 
440 1 •••• 1.30 . . . . 7·C9 40 . ....... 28J.60 
480 ..... 1.10 ..... 5·'17 40 • •• ' ••• • o 2J2.80 
so o ..... ).00 . . . . . s.oo 40 • •••• 1 •• 200.00 
520 ..... 0.90 . . . . . 4·36 40 . ....... J 74-40 
s6o •• 1. 1 . o 70 . . . . . 3· l9 40 ..... ... l 27.60 1 
6oo . ' ... . o.so . . . . 2.13 40 . ...... . 85.20 
640 . . . . ' 0.20 . . .. . 0.70 30 . ....... . 22.80 
68o 
700 O. IO . . . . . 0.46 • • 1 f • 30 13.80 
720 0.20 ' .... 0.92 1 •••• 40 
760 0.40 ..... I.96 . .... 6o I I 7.60 
So o 0 .70 . . . . . 3·64 ..... 40 J 45.60 
840 o.62 . . . 1 . 3·06 ..... 40 122.,40 
88o 0.54 •• • • 1 2.50 •••• 1 40 100.00 
goo 0.70 ..... 3·64 
920 o.s6 .. . ' .. 2.56 .. ... 40 IOO. OO 

g6o 0.48 •• 1 •• 2 . 50 . .... 40 100.00 
24.000 o. so . . . . . 2.50 ..... 20 so.oo 

040 0.52 .... ' 2,50 ...... 40 100.00 
o8o o.s4 • 1 1 •• 2.so •• 1 •• 40 100.00 
120 0.20 1 •••• 0.92 •••• 1 

? .., - ~) 39·33 
126 0.20 ..... 0.92 . .... 20 r8. 4o 

1 

· 160 0.38 1 • • • • 1.96 . .. 37 53·28 
200 0.30 1. 1 •• 1·44 .. ... , 40 68.oo 
240 0.22 1 •••• 0.92 • 1 • •• 40 1 47· 2.0 



354 FERROCARRIL DE 

'" < 
ALTURAS ÁREAS ü cunos ;e 

ESTACAS ..: - "' ~ Curto 'fcrraplcn Corte Tcl'fit(llou ¡;: rortc Templen 
- -------- ---

kilómetros 

24.280 0.14 . . . . . 0.46 .. . .. 4-0 27.60 
320 0.06 ~ . . . . 0. 46 ..... 30 13.80 
340 
360 o . . .. . 0.10 .. . .. 0.37 17 4.60 2.8o 
370 . . . . .. 0.30 . . . . . !.I 9 7 . . . . .. .. 5·46 
374 . . . . . 0.30 . . . . . 1.1 9 5 ... . . . ' .. 5·95 
380 . . . . . 0.26 . . . . . 1. I 9 TJ ... . . . . o • 1 5·47 
4CO . . . . . 0.20 1 •• •• o 76 30 o o ••• t • • 29.25 
440 . . . . . 0.30 . . . . . !.19 40 o •• • • • •• 39.00 
480 o ••• • o.zo . . . . . 0.76 40 • • ••• 1 •• 39.00 
520 . . . . . 0.40 . . . . . I.64 40 .......... 4S.oo 
s6o . . . . . 0.30 . . . . . T.1 9 29 .... . ... J0.04 
578 . . . . . O. JO . . . . 1.1 9 I 1 ~ . ..... .. T 3.68 
583 . . . . . 0.40 . . . . . 1.64 I 1 . .... ... l 5.56 
6oo .. .. . 0-40 o • • • 1 J.64 28~ ..... . .. 46·74 
Ó40 . . . . . 0.40 o ••• • 1.64 .:10 ....... . 6s.6 r 
68o .. . . . 0.40 • • • • 1 L64 40 ..... . .. 6s.6o 
720 ... . o. so . . . . ' 2.r3 40 . . ' ... .. 74·40 
760 . . . . ' o. so . . . . 2, 13 40 ... .. . . . 8$.20 
8oo . . . . . o.6o o o •• 2.64 40 '.' . . . . . 95·40 
840 . . . . . o.6o . . . . . 2.64 40 .... ... . 105.60 
88o . . . . . o.6o . " .. . 2.64 40 ... . " ... 1o5.6o 
920 . . . . . o.ss ". 1. 2.64 40 w ••• f ••• ros.6o 
g6o . . . . . 0.35 . . . . . I.64 38 t-' • . ••. 8 [. 3 2 
996 . . . . . 0. 17 . . . . . 0.76 20 ... ... . . 24.00 

25.000 . . . . . o. 15 . . . . . 0.]6 20 .. ... . .. 1.52 
040 . . . . . 0.35 . . . . . r. 64 40 t • • ••• • • 48.oo 
o8o . . . . . o.s s . .... 2.64 40 ... . .. . . 8s.6o 
120 . . . . . o. 8s . . . . . 4-37. 40 . . ... . . . r 40.20 
r6o . . . . . r.os ... . . 0.37 40 •••• 1 •• 1 94·80 
200 ' ... . o. os . . . . . 0.37 24 ....... . 8.88 
208 f . ' • • 0.10 . . . . . 0.37 6;4 .... .. . · . 2.40 
2 T3 ' . 1 .' o. ro . . . . . O.J 7 2 I ••• • t • • • 7·77 
250 . . . . . 0.22 . . . . . 0.76 43.Yz' ........ 24· 57 
300 ¡ ..... 0.20 . . . . . 0.76 so . . ...... 38.oo 
350 .. .. ' 0-37 ... . . 1. 64 so 1' ...... . 60.00 



TALCA AL ORIENTE 355 

"' ALTURAS ÁREAS < 
ti CUBOS 

ESTACAS z 
:< .... 

Corto 'fcrraplcn l'ortc TCI'fiiJIICIJ "' Q Corte Tomplou 
- - - - - ------ --- ----

kilómetros 

25-400 . . . . . 0·35 1 •••• I.64 so . . .... . . 82.00 
450 . . . . . 0-42 . . . . . 1.64 so ... . ' ... 82.00 
sao • 1 ••• o. so . . . . . 2. I 3 so •• 1 ••••• 94·20 
sso . . . . . 0-47 . . . . . 2. l 3 so . . ....... 1o6.so 
6oo • • 1 •• 0.3s . . .. . ' 1.64 so ... .... . 94·SO 
6so . . . . . 0.32 . . . . . T.I9 so ..... ' •• 1 • J0.7S 
700 .. ' •• t 0.20 . .... Ó.76 so • ••• • • 1 • 48·75 
750 ..... O. I 2 . . . . . 0.37 so 1 •• 1 •••• 28.25 
So o . ' .. . o. I S . .... 0.76 3S . . . .... . 19.77 
820 
8so 0.28 .. . . . 1.44 • 1 • • ' "40 28.8o 3.8o 
900 0.20 ..... 0.92 . . .. . so sg.oo 
950 O. I J ..... 0.46 . .... so 34-50 

26.ooo o. os . . . . . 0-46 ... . . so 23.00 
oso ..... 0.02 
JCO . • . 1 . o. 10 • • • 1 • 0.37 so . . .. .. . . JO.OO 

rso t •• 1 • 0.35 ... "J I. Ó4 so . .. ...... so.oo 
: oo 1 ••• • o.Js . .... I.64 so .. . ... . . 82.00 
250 • • o •• 0.32 . . . . . 1.19 so .. .. .... 70·75 
300 . . . . 0.40 • • 1 •• l.Ó4 so . . .. .... 70·75 
3SO . . . . . o.87 ' ... J.64 so . . .. ' . .. 82.00 
400 • • • • 1 .. ... • • • • 1 1.19 30 . ....... 35·70 
410 . . . . . 0.25 . . . . . 1.1 9 2S ........ 35·37 
460 . . .. .. . 0.22 . .. . . . 0.76 so ... . . . . 48·75 
soo . . . . . 0.1 0 . . . . .. 0.37 45 .. .... . . 25·42 
sso . . . . . 0.07 . . . . . 0.37 so t ••••••• 1 S. so 
6oo o. 15 .. ... 0.92 . ... so 23.00 
6so ' . ... 0.22 . . . . . 0.76 so .. .. .... 19.00 

¡oo . . . . . 0-40 . . . ' . 1.64 so .. . ..... 6r .oo 
750 . . . . . 0.3s . . .. ' I.64 so ... ...... 82.00 
8oo . . . .. ' 0.40 . ... ' 1.64 so ... . ... 82.00 
S so . . . . . 0-45 . . . .. 2.13 so .. . .... 94·25 
900 . . . . . o.6o t t' •• 2.64 so • 1 • ••••• 1 19.2 5 
950 ¡· .... . 0.45 . . . . . 2.13 so . .. .. ... I I 9· 2 5 

. 27.000 t • • • t 0.30 . .... I.l 9 so . .. ..... 83.00 
oso ! ..... o.2 5 l ..... r.r9 so ... . .... S9·So 



J' .1!.1< RUCAR RIL DE 

1 

U) 

ALTUnAS ÁREAS -< CUBOS ¡:; 
ESTACAS r. 

--= 

furtc _ITcrr:llliC~ 
.... 

1 

Cot·Lo 'f~ITillllen 
;, 

'l'cnaplon ¡:¡ Corto 

kilómdros 

·· .. 
: ·\ 
·-·-

z¡ . lOO .. . ' . 0.20 . . . . . o.¡6 so . . .. .. .. 48· 75 
ISO . . . . . o. o s . . . . . 0.37 so . . .. . ' .. 28.25 
200 . . . . . 0.20 . . . . . o.¡6 so ....... . 28.25 
250 .. . . . . O. I 5 . . . . . o.¡6 so . . .. " . .. 38.oo 
300 . . . . . 0.20 .. . . . . o.¡6 so ....... 38.oo 
350 • • • • 1 o.3s . ' ... 1.64 so . .. ..... 6o.oo 
400 • • • 1 1 o. so . . . . . .2. l 3 so . ... .. .. 94·25 
450 . . . . . 0.15 • 1 • •• 0.76 so •••• 1 ••• 72.25 
soo 1 ... .. o.8o . . . . . 3·76 so ........ J l3.00 
sso . . . . . o.¡s . . . .. 3· 76 so . . ' . ... . 188.oo 
6oo . . . . . o. 75 . . . . . 3·76 so •• • •• '. 1 188.oo 
Gso . . . . . o.6s .. ... 3·19 so . .. ..... l 7 3· 7 5 
JOO . . . . . o. so . .. . . 2. 1 3 so . .. .... ... 133 00 
750 . . . . ' 0.35 . . . . . !.64 so ••• 1 •• • • 94· 25 
So o .. . . . . 0.30 . . . . . T.19 so ... . . .. · . 70·75 
S so . . . . . o. 15 • • 1 •• o.¡6 so . ... ... . 48·75 
900 . . . . . 0.20 . . .. . o.¡6 so • ••• 1 ••• 38.oo 
950 . . . . . o. I S . .. . . . 0.76 so ...... 1 • • 38.oo 

28 000 . . . ·-· 0.20 . . . . . C.76 25 ,. . . .. .. ' . 19.00 

oso .. . . 0.25 . . . . ' 1.19 so '. 1 ... .. . 48·75 
lOO • .. • t . 0.40 . . . . . I.64 so .... .... 70·75 
150 o •••• o.6s • • • • f 3· 19 so • • • • 1 • •• I 20.75 
200 . . . . . 0.70 . . . . . 3·l 9 so • ••• o .. .. I 59· 50 
250 . . . . . o.gs . . . . . s.oo so ••• • •• o • 204· 75 
jOO . . . . . 1.00 • • • 1 s.oo so . ' ..... . 2 so.oo 
3SO . . . . . L IS . . . . . 6.J6 so •• o • • • • • 284.00 
400 . . . . . 1.20 . . . . . 6.36 so ... ... .. 3 18.oo 
450 • f • • • 1.1 5 1" "' 6.J6 so . ... . . . . 3 18.oo 
sao ... t. o.so ... . . 2 . 1 3 so • •••• • • f 2 I 2. 2 S 
sso . .... 0.25 1· .... 1.1 9 40 . .... ... 66 40 
s8o 
6oo o.6o • • • .. o 3.06 .. . . . 35 53· 55 8.92 
6so 0.75 . . . . . 4-24 • o ••• ~o 

•' 1 8z.so 
¡oo 0.70 . · .. .. 3·64 . ... . 5J r 97.00 
750 

. ~·.6.s. ¡::::: 3·64 . ... 
1 40 [ 46-40 

780 . . . . . . ... .¡ 11, 



.1 nv"-'~l '-' .. ................ . .... - JJSJ ,-- ..__, 
~, "' 

ALTURAS Á l{EAS < 
ü CUilOS 

E STACAS z 
< 
1-< 

Corto 1'ol'l'aplon Corte 'fcrnplr.u 
11) 

Q Corte 'fOI'l'iiJIICII 
- - ... --- --- ·-- - -

kih)metros 

28.8oo 0.20 0.76 14 47·32 . 5·32 
8o8 o . so 2. I 3 25 ' . . ' .. . .. 36. I 2 
S so 0.06 0:37 25 ' .. . .. . . . 32,50 
86o 45 
900 o. so 2.50 45 s6.2S . 0.92 
950 0.35 I.96 40 8g.2o 
980 

2g.ooo 0.20 O.JÓ 25 24-50 9-50 
oso 0.35 I.Ó4 so ' ....... . 6o.oo 
roo 0.30 1.19 so ..... .. . 70·75 

. ISO 0-35 I.Ó4 40 . ' . . ' .. . 70·75 
rSo 35 
200 0.10 0.46 35 3·85 28.70 
:250 O. lO 0.46 so 2J.OO 
JOO o. ro 0.46 so 2J.OO · 
350 O. lO 0-46 so 2J.OO 
400 0.10• . . . . . 0-46 so 23.00 . 
450 ... . . . r r.so 
so o o. ro 0.37 25 ' ....... 4.62 
sso O. IO 0.37 so ... ' . . .. 18.so 
6oo 0.30 l. 19 so . .... ' ... 39-00 
6so . ' . . . o. so 2.13 so . ... . ' . . 83.00 
700 ... . . 0.40 I.64 40 . . . .. .... 75-40 
730 
750 0.25 1.44 ...... 

.:>J 25.20 r 2.30 
8oo 1.00 s.so 22 12 1.45 
840 !.SO g.oo 431z I 59· 50 
844 
S so J. 7 5 I L47 4~ 20.:2 5 34-41 
864 r. 7 5 r L47 7 t •• ' •• • • 45·88 
870 J. OS 6. r6 lg 24.64 
goo 0.90 4.86 35 202.85 
940 
950 ... . · ¡ o.I S O.J9 JO ·72- 9-:J 3·90 

3o.ooo ¡· .... \ o.6o 2.J6 so ....... . 78.so 
050 .... . . I. 2 5 7-32 so ... . .... 252.00 



ESTACAS 

kilómetros 

JO. lOO 

ISO 
r8o 
200 
250 
300 
350 
400 
450 
soo 
sso 
6oo 
6so 
68o 
700 
750 
8oo 
840 
S so 
900 
930 
9SO 

31.000 
oso 
100 

rso 
200 

250 

30 0 
320 
350 
400 
4SO 
soo 
55° 
6oo 

F'ER ROCAi"{.Ríi DE 

ALTURAS ÁREAS ::; 1 ~ 1 
cunos 

'"' 
Curle \Tet'l'<tple~ _Corto_ ·ron·atllc~ ~ ~!--C-or-te ___ Te~n-·ap-lc_u_ 

-------

O. IO 

o. so 
o.7s 
J.20 

0.45 
0.70 

0.75 

1· ••• • 

.... ·¡ ..... 

. . ... 

o.J5 
0.70 

o.85 
1. JO 

LOS 
1.00 

0.25 

0.10 

o. os 

T. JO 
o.ss 
1, IO 

o.6o 
1.40 
L30 
I.IO 

I.6S 
r.6o 
o.6s 
0.30 

2.50 
4· 2 4 
6.84 
2.50 
J.64 
4· 2 4 

1.44 
1.96 

I.9b 
3·64 
4.86 
6. I 6 
6.16 
5·50 

4·58 
2.24 

. · ..... 

10.58 
2.76 
5.86 

2.64 
¡.84 
¡.og 
s.6¡ 

10.29 
9 44 
3· 19¡ 
r. 19 

so 
40 

35 
so 
so 
so 
so 
so 
so 
so 
so 
40 

35 
so 
45 

JO 
25 

.... " .. [ 

3-45 

6z.so 
r 68. so 
277-00 
233·50 
153·SO 
157.6o. 

31.80 

14·40 
85.oo 
rg.6o 

~¿ 1:::::: : : 
so ...... ' . 
so 
so 
50 
so 
35 

40 
so 
so 
so 
so 
so 

78·40 
182 00 
243.00 
308.oo 
308 .oo 
275.00 

39·90 
31.20 
4I.CO 

19·50. 

I85.15 
333·50 
l 93 ·95 

87.90 

39·60 
262.00 

354·5° 
28J.Sü 
5 f4 50 

4 72.00 
I 59· SO 
4 r.6s 



'i'AiCA At otbEN1'E 

U) 

ÁREAS 
< 

ALTURAS u cunas 
ESTACAS 

,; 
< 
¡.... 

ro1·tc 'fenaplcn Corte Tonnplru 
:!: 

Co1-to Tol'm¡llcn 
- -- -----

kilómetros 

3 r.6so T. 1 5 ..... 6.84 • ••• 1 so 342.00 
700 1 so ....... g.oo "' .... so 450.00 
750 I.SS 1 ••• 1' 9·76 ..... so 4S8.oo 
8oo 0.40 1 •••• r. g6 . ... ' so g8.oo 
85o 0.25 ' . .. . I.44 .... . 45 64.80 
Sgo 
900 . . . . . O. I O . . . . . 0.37 20 . ... .. . .. 7-40 
930 
950 o. 15 0.92 •• •• 1 3S 32.20 

32.000 O. JO f ••• • 0-46 • • 1 • ' so 23 .00 
. oso 0.15 • • • • 1 0.92 .. . ... so 46.oo 

lOO o. 10 .... ' ü-46 ..... 30 ( 3.80 
J l O 

150 . . . .. . o 42 . . . . . I.64 45 . . . .. ... 73.80 
200 . . . . . 0-45 1 1 ••• ~.13 so • 1 •••••• 1o6.so 
250 • • 1 •• 0.47 . . . . . 2 . I 3 so • 1 • • ' ••• 1o6.so 
300 • 1 ••• o. so 1 •••• 2. I 3 35 • 1 1 • •• 1. 74·55 
320 
350 o.68 . ' .. . 3·64 . ... . 40 145-60 
400 0-45 1 •••• 2.50 .... . 40 100.00 

24·464.42 64. !36.68 

CUADRO DE CUBOS DE OBRAS DE TIERRA 

Seccion de Perquin a Colorado 

32·430 
450 ' 1 . 1. 0,37 1 •• •• I.64 35 • • 1 1 ••• • 57·40 

' r. so 8.6J soo . . . . . . ' ... 25 1 •• •• • 1 . 2 r 5· 7 5 
soo ..... r.so 1 ••• 1 8.631 IS t . 1 •• ' 1 . 127-45 
530 . . . . . 2-47 ...... 18. r 3! 25 ' • ••••• 1 453·25 
sso 1 ••• ' l. I 2 '. 1 •• 5·67 3C . . ..... . 1 70. Jo 
590 

1 6oo 0.25 •• t •• 1.44 . .. ... 30 4J.20 
6so 0.63 ... ... 3.06 . .... so r8.oo 

1 700 0.00 



360 FERRÓCARRI:L DE! 

Ul 

ALTURAS ÁREAS < CUBOS ü 
ESTACAS 'i'. 

~ \Tormplou 
-- :< 

t"" 

Corto 't'ct'l'ilJlkll "' ;:¡ Co¡·to 'Ierrap1cn 
--- --------- -----

kilómetros 

..... .. . ¡ 32 · 7 so o.82 ...... 3·76 so r88.oo 
8oo 1.05 . . . . . 5·67 so 111 ••• ' ••• 28J. so 
S so I.6] . ..... 10.29 so . ..... .. 5 r 4· so 
900 2.30 • 1 ••• I 5·99 so . .. ' .... 799·50 
950 r.62 9-44 so . ' ... . ... 472.CO 

JJ.OOO 0,25 !.19 35 ... ' .... . 4r.65 
020 
oso O.JJ 1 • •• • L39 40 ss.6o 
r oo r.so 7·87 so 393·50 
rso I.I8 6.12 so 306.oo 
200 2.os [ 1.66 so 58J.OO 
250 O.IJ 0-46 so 2J.OO 
300 0.20 0.92 so 46.oo 
350 o.6o 2.88 s o 1 44·00 
400 o.8o 3·9 2 so 196.oo 
450 0 .20 0.92 35 J2.20 
470 
480 0.06 O.Jg 8 ••• 1 • ••• 3· J 2 

soo 1.60 8-48 32 2 7 l. 36 
sso I.70 9· IO so 455.00 
6oo ::?.20 12.J2 35 43 r. 20 
6:m o.86 4·46 I 2 53· 52 
Ó"O I. 46 r r ·49 13 ¡ .... .... 149·70 .) 

Gso 0.20 1.00 35 . • ....... 35.oo 
700 0.20 r.oo 27 • 1 •••••• 2].00 

750 4·85 r s.8o 48 7 s8.4o 
8oo 0.30 !.62 25 40.50 
8oo O. JO T. 39 25 34·75 
S so o. 15 0.92 so 46.oo 
900 O.IO 0.46 30 r 3.8o 
950 o .ss 3.62 45 . " ...... 162.90 

34·000 0-40 2 . 25 JO .... . ... 67.50 
o ro I.67 13.69 1 I • ' ' •• 1 • • I 50.59 

. 022 o.s7 J.62 20 . .. .. . . . 72.40 
oso o.85 s.8g 39 ...... . . 2 29.7 I 
100 2. lO L8.07 so . . ..... . 903. so 



TALCA AL ORIENTE 361 

<11 

ALTURAS ÁREAS < e unos ~ 
EST1\CAS 'Z 

< ¡... 

Tcl'l'nplcn Corto 
Vl 

Corto Terr;1¡1le11 ~ Corte 'fctTn¡1lon 
~-- - - - --~ - - -

kilómetros 

34· I 50 . . . . . 1.25 .. . . . . 9·53 so .. ' .. ... 476.5o 
200 . . . . . 0.30 . . .. . 1.62 30 .. ' . . . . . 48.6o 
2 l O 

250 o.8s .. ... . 4·46 . . .. . 45 200.70 
300 
350 . . . . . 0 .35 2. 25 . . . . . 30 • • ••• • 1 • 67.50 
360 
400 o.8o . . . . . 3·92 ..... 45 1 ¡ 6.40 
450 0. 75 ... .. 3·92 . .. . . 35 137·20 
470 I.9 I . . . .. 10. 35 . ... . 25 2 ss. 7 s 
soo o.6o .. . . . 2.88 . . . .. 25 72.00 
520 
sso . . . . . 0.75 . . . . . S· l O 20 ..... ... 102.00 
56 o 
6oo 3·40 ' .... 21.08 . .... 45 948.6o 
65o I. 70 . .. .. 9. 10 . .. . ' 30 93·00 
66o 
670 • • o • • 2.00 .. . . . 16.84 10 . .. ' ... . 168.40 
f:i8o o • •• o 0.90 . .. . . s .s9 15 . . .. . .. . 88.35 
700 . . . . . !. J O .. .. . 7·70 15 . . . . . . ... 1 r 5· so 
7 10 
750 4·90 1 • • 1 • 34·05 1 1 • •• 25 85I.25 
760 5.20 . . . .. 36·92 . ... . 25 923.00 
8oo . . . . . 0.10 . . . . . 0·39 so . .... .. . 11.70 
86o . . . . . 4·30 • •• • 1 43· 7 1 35 • • • 1 • • • • 1,529.85 
870 . . . . . 2.70 • 1 • • 1 20.85 ! 2 ..... ... 250.20 
884 . . . . . 3·38 .. ... 29.89 I S . . .. ... . 448·35 
900 . . . . . 2.60 .... . 19.68 33 . ... . .. .. 649·44 
950 • • 1 •• 0. 10 t •• •• 0·39 26 . . .. . .. . . ro. 14 

35·000 4·90 ... .. 34·05 . .. .. 44 I ,498. 20 
040 s.6o . ... . 40.88 . . ... 30 [, 226-40 
o6o 3·70 ... . . 23 ·50 . . .. . 30 705.00 
lOO 0.40 ... . . J .88 . .. .. 23 43·24 
120 . . . . . 1. 20 .... . 8.60 27 • •• • t ' • • 232.20 
160 
200 0.90 ..... 4·46 . . ' . . 45 200.70 



ALTURAS 

ESTACAS 

Cor~o Tcrl'aplcu 
--- ---

kilómetros 

35· 250 3·40 '. t • • 

JOO 1.40 ' . . .. 
330 ~ . . . ' !.70 
360 .. . . . . 7·30 
370 . . . . ' 9.00 
400 r.5o .. . .. 
500 0.90 . . . 1. 
550 0.90 . . . . . 
6co r.ro . . . . . 
6so 0.70 . . . . . 
700 LOO . . . . . 
750 I.SO . . . . . 
8oo O. JO ' .. . . 
830 0.30 . . . . . 
870 . . . . . I.SO 

900 . . . . . 2.50 
920 . . . . . 2.30 
980 . . . . . 1.70 

36.ooo . . . . . 1.30 
040 . . . . . 0.90 
o8o O, JO ..... 
120 0.20 . . .. . 
J6o 
200 T .10 • o •• • 

240 1.80 . . . . . 
280 r.8o .. ... 
300 L90 . . . . . 
340 2.10 ' .. . . 
360 0.70 .... . 
364 
380 . . . . . 2.70 
400 .... ' 4·90 
420 . .... 17.8o 
423 ..... 17.80 
440 . . . . . [ 1.90 
460 . ... . 3·30 

FERROCL\1~ RIL DE 

<ll 
«: 

ÁREAS ü 
1'. 
< 

~ 

~ 
Co!'to Torraplcn H 

-

2 r.o8 ...... so 
7.28 , ... ... 30 

. . . . . lJ. 69 25 

. . . . . !05·49 25 

. . . . . 153·00 1 7 
5.00 . ... .. 53 
4·46 •••• 4 • 75 
4-46 ...... so 
5·55 •• t. 1 • so 
3·39 ....... so 
5.00 . ... .. so 
7·87 ...... so 
3·39 ... ... 40 
1.39 .. . ... 20 

• ••• 1 8.63 30 
..... r8. I 3 25 
. .... 16.20 40 
... .. 10.29 40 
. ... . 7·09 10 
• •• • t 4·37 I4 
1.39 . .... . r6 
0.92 . . .... 40 

5·55 •••• • o 40 
9·7 2 . . .... 40 
9·72 ' • • o •• 30 

10.35 ...... 30 
r 1.66 o •••• • 30 
3·39 • •• • o' f2 

. .. . 20.85 18 
...... 54·37 20 
. .... 537·56 !IYz 
. .... 537·56 10 
..... 254·07 r8.Yz 
• ••.• 1 28.53 17 

CUBOS 

rorto Tet'l'nplou 

r,os4.oo 
218.49 

... ... . . 342.25 

. ... ' .. . 2,637.25 
• t • ••• •• 2,6or.oo 

26s.oo 
334·50 
223.00 
277·50 
169·50 
2 so.oo 
393·50 
IJ4.60 
27.80 

.. .. .... 258.90 

. .. .. ... 453·25 

..... ... 648.oo 

. . . . .... 411.6o 

........ 70.90 

.. ... ... 6r.r8 
22.24 
36.8o 

1 222.00 

l 388.8o 
29r.6o 
310.50 
349·80 

40.68 

.... ' .. . 375·30 

. ... ... . ¡ r ,087.40 

. . ...... 6, 181,94 
•••• ' •• o 5.37 s.6o 
... ' .. .. 4·700.29 
. ... ' ... 484.84 

'' 
¡ ·: 

.· .. 



TJ\LCA AL ORIENTE 

"' 
ÁREAS 

< 
ALTUR AS ü CUBOS 

ESTACAS z 
~ 

Corto Terraplen Corto Terra)llon ;:¡ Corte Templen 
--- - - -------- ---

kilómetros 

36.474 
48o I.30 . . .. . 6.70 ' .... 13 87. 10 
soo 2. ro . . .. . 1 1.66 • 1 ••• 35 408. IO 

sso 3·10 .. . .. 1 [ 8 75 .... . so 937·50 
6oo 2 90 . . . .. 1 7· 26 . . .... so 863.00 
650 1.40 . . .. . . 7.28 . .. .. 47~ 345.80 
695 
700 • • f •• O. JO . . . . . 0.39 27Yz ... .. ' .. 10. 72 

750 ' .. . . l. JO . . . . . 5.86 so . .. ... . . 293·00 
8oo . . . . . J. IO . . . . . 5.86 so • 11 •• 1 • •• 293·00 
S so . . . . . 1.50 . . . . . K88 so •• •• 1 • •• 444·00 
900 • • • • 1 0.10 . . ... 0.39 27 ........ 10.53 
9°4 
950 1.20 1 • • 1 1 6.12 ..... 23 140.76 
950 1.20 . .... 6.t 2 . ... . 25 I 53.00 

37· 000 1.40 . . . ' . 7.28 .. ... so 364.00 
oso 0.20 ... '. 0.92

1 
• • ••• so 46.oo 

!CO o.8o .. . . . . 3·92 . • • •. so 1 96.oo 
I50 0.20 • • • • 1 I. 88 .... . so 94.00 
200 O. TO . . . . . 0-46 1 • • •• 35 16. l O 

220 
250 1 •• • • l. lO ..... O.J9 40 . ... .. .. 15.60 
300 . . . . . O. JO . . . . . 0.39 40 ••• • 1 • • • 19.50 
350 • 1 ••• 0.50 . . . . . 2.24 so • 1 •• 1 •• • 1 12.00 
400 1 • •• • 0.10 . . . . . 0.39 so •• • 1' . • . • ' 9·50 
450 . . . . . 0.70 . .... 3·33 so . . .. ... . J 66. so 
500 1 • ••• 0. 10 . . . . . 0.39 so : .. ' . ... 19·50 
sso .. ... O. IO •• •• 1 0.39 .,g 

.) ...... . ' 14.82 
576 
6oo 0.40 .. ... I. 88 . .. .. 37 69.56 
6so r . ro . . . . . 5·55 .. . .. $0 277·50 
¡oo 0.]0 ..... 3·39 . .... so 169.so 
750 0.30 .. ... 1. 39 . .. .. so 69.50 
8oo 0.10 ..... 0.46 . .... so 27·30 
85o 0.20 _. .... 

1 

o.g2 ..... 40 36.8o 
900 • '• • r 0. 10 .. .. . 0.38 40 . .. ... . . I 5.20 



FERROCARRIL DE 

., 
ALTURAS ÁRE AS 

< 
ü CUBOS 

EST,\CAS )!; 
"( 
¡-. 

{'orto ·rerl'nt•lcn Cot·to l•rcmt•lcu 
~ Corte T~tTa plcn ~ 

- ------ --- -
kilómetros 

37·960 • • f • • J.70 1 • ••• ro. 58 40 •• 1 1 • • • • 423.20 
g8o . . . .. . 2.s 5 . . . . . 23.27 20 . . . . . , .. 46$.40 

38.ooo . • .. • 1 . 1.10 . . . . . 5·67 20 1 ••• • • • • 1 r 3.40 
020 . . • 1 . 0.20 . . . . . 0.76 25 . .. . . ... 19.00 
oso ... . . . 2. l 3 . .. . . 2 .1 3 40 . .. . . ..... . 8$.20 
!00 • 1 • • • o.So • • o • • 3·76 so .... ... . r88.oo 
ISO . . . . . J.30 . . . . . ¡ .og so .. . .. . .. 354·50 
200 1.' • • o.8o . . ... 3·76 so . ..... . . 188.oo 
2SO . . . . . 0.00 ... ... 1 •• •• so 
""00 ' .... 0.30 . . . . . I.l 9 38 . ... .. .. 45· ~ 2 .) . 
326 
350 0.40 . . . . . I.88 1 • • • • 37 69.56 
400 o.6o . . . . . 2.88 .. . . . so 144·00 
450 0. 70 . . . .. 3· 39 1. 1 . 1 so 169.50 
soo o So • • 1 •• 3·9 2 ... .. 45 176.40 
S40 O. J O . . . . . 0. 46 .... . 22 IO. 12 
560 . . . .. . o. so . .. . . . 2. 46 28 . . . .... . 6g. 28 
6oo 1 • ••• 0 .70 . . . . . J.6s j 45 . . . . .. . . I 64.2 S 
6so . . . . . o.So . . .. . 4·29 so .. ... . .. 214. 50 
700 

1 750 o.go . . . . . 4·46 . . ... so 223.00 
So o I.20 , .. . . . 6. I 2 . . ... so JOÓ.OO 
S so ] .20 1· .. .. 6. ! 2 • 1 • •• so 306.oo 
goo r. ro . .. .. 5·55 . .. . . so 2 7 ¡.so 
950 I. l 'J . . . . . 5·55 . . .. . so 277·50 

39.ooo 0.20 '' . ' , o.g2 . ..... so 46.oo 
oso 0. 15 . . . . . 0.92 . . . . . so 46.'00 
l OO O. JO . . . . . 0. 46 .. . .. so 23.00 
ISO O.l S . . . . . 0.92 .... . so 46.oo 
200 0.20 . . . . . 0.92 . . . . . so 46.oo 
250 0.25 :::::1 LJ9 . . . . . so 69.50 
300 0. 40 r.88 ..... so 94·00 
350 O.J S . . . . . 0.92 .. . . . 40 36.8o 
400 t • •• f' 0. 10 . . . . . 0.37 35 ' . ' ' ... . I 2 . 95 
450 . . ' . . 0.25 . . . . . r.r g so ... .. .. .. .. 59· 50 
soo . . . . . 0.30 . . . . . L19 39 .. .... .. 46.4 I 



fALCA AL ORIENTE 

"' ' r ALTURAS ÁREAS 
< 
~~ 

CUBOS 

ESTACAS r-. 
< ¡... 

1 

Corto 'fcl'raplcn Cot·to Tcrl'ilplcu "' Term¡tlcn Q Corto 
--- --- - - - - - -

kilómetros 

39·528 
550 0.25 . " ... 1.39 .. . .. 36 50.04 
6oo o.8o . .. 1 . ' 3-92 . . . .. so 196.oo 
Gso o.85 . .. ' .. 4·46 . . . . . so 223.00 
700 o .8o . . . . . 3·92 . . ... . so rg6.oo 
750 o.¡s . . . . ' 3·92 . ... . so ry6.oo 
8oo 0.40 . .. . . . I.88 .. ... so 94·00 
85o o.ss . .... 2.88 . . . .. so 144·00 
goo o. so . .... 2.38 . ... . so 11g.oo 
950 0.3s ..... T.88 . .. .. 45 84.60 
990 

40.000 . .... O. IO . .... 0.37 JO . . ... . .. 10.10 
oso . . . .. . 0.25 . .... 1.19 so . .. . . . . . s6.so 
lOO ... . .. 0.40 . .. . . I.64 so 1 • •• • • •• 62.20 
ISO ' . . .. 0.25 .. ... . T.l9 so • 1 • ••• • • S9·50 
200 . . . . . o. ro 1 1 • • • 0.37 so . .. .. .. . 1 S. so 
250 1 0.76 45 34·20 . . . . . o. rs ¡· .. .. .. . ' .. ... 
290 • • 1 •• 0.67 . . .. . 3· 1 9 25 .. . . " ... 79·7 5 
300 1 ••• • o.so ... .. 2. 13 30 • 1 ••••• • 63.90 
3SO . . . . . 0.25 .. . ... T.I9 43 . .. .. .. . 5 I. I 7 
"~86 J 

400 O. IO . . . . . 0.46 . . . .. 32 T ~ · 72 
450 0.45 . .. . . 2.38 ••• 1 1 so I 19.00 
soo o.go . . . . . 4·46 • • • 1 • 75 264-SO 
6oo o. so • • • t. 2. J8 . .. . . 75 I 78. SO 
65o O. I 5 . . . . . 0.92 .... .. 28 2S·76 
656 
700 ..... 0.70 ¡· .... 3· 1 9 22 . . . .... . 70. r8 
Soo .. . . . . 1.00 . . .. . s .oo 75 • • 1 . ..... 375.00 
S so .. . . . . o.6o¡ . . . .. 2.64, so . ..... . . 13 2. 20 
900 
950 0.20 . . . . . o 92 . . . .. so 46.oo 

4 1 .ooo 0 . 20 . . . . . 0.92 . . . .. so 46.oo -

1 
oso 

1 

l OO .. "'1 0.20 .. .. . 0.76 1 so . .. .. .. . 38.oo 
ISO . . . . . 0-40 . .. . . I.64 so . . . . . . ... 82. 20 



1 ESTACAS 

ALTURAS J..I~EAS 

Co1·~ Templen Corte Terrnp}on 

"' < v z 
~ 
"' E 

CUBOS 

Corte TetTaplen - ------ --~·---- ---___ , ____ -----
kilÓ¡netros 

41.200 ' ..•• 

250 .• • . ' 

JOO .•.• . 

350 ..... 
400 
450 0.40 
soo o.6o 
sso 1 o.8o 
6oo 1. ro 
700 1 o.so 
8co ..... 
900 0.20 

42.000 o.so 
oso 0·45 
TOO 0.40 
200 

JOO 

400 

. ..J.SO 
460 
480 
soo 
sso 
6oo 
650 
700 

750 
8oo 

O. JO 

0.20 

O. JO 

O. JO 

O. JO 

0-40 
0.40 
o.,-~o 

0.20 

o. 10 

1.00 

1.80 

r. ro 
o.8o 
o. so 
o.6o 
O. JO 

8so 
900 

950 
0.20 ' •.. . 

43 ·000 
oso 
100 
ISO 
~00 

0.40 . . . .. 
0.40 ....• 

o.so . .... 
0 . 40 , . . ..• 

0 . 40 . .. .• 

O.JO , •• , 

I.88 
2.88 
3-9 2 

5·55 
2.J8 

0.92 
2.J8 
2.J8 
r.88 
1.39 
0.92 

!.39 
I.39 
1.39 
0 . 92 
r.88 
r.88 
2.38 
I.88 
1.88 
T.J9 

r.64 
I.64 
I.I9 

0.76 

0.37 

s.oo 
1 I.l 6 
5·67 
3·76 
2.1J 
2.64 
1.19 

• 1 • • • t 

so 
so 
so 
so 

so 
so 
so 
75 
90 

30 
8o 
75 
so 
75 

100 
100 

JO 

20 
35 
so 
so 
so 

so 
so 
so 
so 
so 
so 
so 
so 
so 
so 

94.00 

144·00 
196.oo 
4 T6.2S 
214.20 

7J.60 
1 78.so 
r rg.oo 
I.:p .oo 
I J9 .00 
92.00 

.. ... ... 

6g.so 
6g.so 
6g.so 
4Ó.OO 

94-00 
94·00 

119.00 

94·00 

9400 1 
69.50 

82.00 
82.00 
59· 50 
36.oo 

Ir. ro 

150.00 

167-40 
11J.40 
13 r.6o 
1o6.so 
1 12,20 

59· 50 



TALCA AL OHIENTE 

l "' 
ÁREAS 

< 
ALTU!Lo\S ti CUBOS 

r.: 
ESTACAS < .... 

Corto Ton'illllen Corto Tcrratllon "' ~ Curio Tcrmplcn 
- ---- - -- --- - ··-- --- - - -

kilómetros 

43·2SO 0.30 ' . ... T.39 . . . .. so 69.50 
300 0.30 ... .. 1.39 . . ... so 69.50 
350 0.30 • 1 • •• I.39 . .... so 69.so 
400 0.20 . .... 0.92 . .. .. so 4 t'J.oo 

0-46 ' 
450 0 .10 . ' ... . . .. . so 2J.OO 

soo 
sso 1 •••• o. 10 . .... 0.37 so • •• 1 •• • • 18.so 
6oo . .. . . . 0.30 . . . . . LI9 so .. . . . .... S9·50 
6so . . . . . o. so . . . . . 2. IJ so • • •• 1 •• • r o6.so 
700 . . . . . o.6o . . . . . 2.64 so . . . . . . . . 132.00 
750 . . . . . o.8o ... . . 3·76 so . ... . ... r88.oo 
8oo . . . . . 0.90 . . . " . 4·37 so • • • • 1 • • • 2 I 8. 50 
8so • • • • 1 ) .00 . . . . . s.oo so .... . ... '250.00 
900 • 1 • • • r .oo . . . . . s.oo so . .. ..... 250.00 
950 o ••• • 0.90 . . . . . 4·37 50 .... . . . .. 218. so ~ 44-000 • • • • 1 o 70 • ••• 1 3·19 so ' ...... . r s6. so 
oso . . . . . 0 . 20 • 1 ••• 0.76 so . .. . .. . . 38.oo 
IOO 

rso 0.10 ••• o 1 0.46 • • •• 1 so 23.00 
200 o.6o .. ... 2.88 . .. .. so 144.00 
2SO o.8o . • • 1 . 3·9 2 . . ... so 196.oo -

300 o.8o .. .... 3·72 • 1 •• • so 196.00 
350 o.6o ••• t 1 2.88 . . ... so 144·00 
400 0.30 ..... I. 39 . .... so 69·SO 
450 0.20 ... . .. 0.92 . . ... 40 46.oo 
480 
soo 1 •• 1 1 o. ro • • 1 •• O. I 7 35 .. .. .. ... 12 .95 
550 • • • • f 0.30 . . . . . l.T9 so . . . .. .. . 59· 50 
6oo • • • f • o.6o . . . . . 2.64 so . .... . . . 13 2.00 
6so . . . . . 0.30 • • '1 • I.I9 so . ....... s6.so 
700 . . . . . 0.20 . . ... 0.76 so 1. t . . . .. . 38.oo 
750 . . . . . O.IO . . . . . 0.37 40 ..... .. .. 14.80 
8oo O. JO . •• t. 0-46 . .. . . 35 16. [Q 

1 
8so 0.20 . ... . 0.91 . . .. ' so 

1 

46.0.) 
900 0.20 t 1 ••• 0.92 ..... , so 46.oo 
950 O. JO • • • 1. 0-46 •• 1 • • so 1 13.00 



F'ERROCARRIL DE 

a._~~ 

"' 
ÁREAS 

< 
A LTUR .\S (J CUBOS 

J;:STACAS ;¿; 
<é 
¡.... 

"' C'orlc 'fCI'I'illliOn r:ortc 'f CI'111JIICII e; Cot'tc 'feiTilJllcn 
l - ----- - - -
kilúmc\ro:; 

45-000 O.IO . . . . . 0.46 ..... so· 23.00 
oso OJO .. . . . . 0.46 10 10 •• so 23.00 
lOO 0 .30 . . . . . 1.39 .... . 75 104.25 
200 0.20 . . . • ' 1 0.9::? ..... 56 5 J. 52 
240 . . . . . o. so . . . . :. IJ 24 . .. ... . .. Sr. r z 
300 I.I O . . . . . 5·55 . ' . . SS 305.25 

:3i0 J.8o .. . . . . 9·72 •• 1 • • 40 388.8o 
380 2.20 . . . .. . I 2.32 1 •• 1 • S 6 r.6o 

' :zr=l"="'"=• wr:TJrr:v=; 
29.766.22 :1-3· 14 T. TO ·=== 

CUADRO DE CUBOS DE OBRAS DE TIERRA 

Seccion Mariposas, Maule 

. 2J.900 0.70 . . . . 3· 1 9 .... lO 32 
920 c.s6 . . . . . J.06 .... 30 92 
960 0.48 . . . . 2.50 4 •••• 40 IOO 

24.000 o. so . . . "'. 2.50 . . .. . 40 lOO 
040 0.42 . . . . . 1.96 ' ... .. 40 78 
oSo o.64 .. ... . 3.06 . .... 40 122 
I 20 o.s6 ... 3.06 ... ' 40 !22 
r6o o.s8, .. .. . 3.06 . ... 40 122 
200 0.30 . . .. . 1.44 ... . . 40 ss 
240 0.22 . ... 0.92 . . ... 40 39 
280 0.14 . ~ .. ·1 0-46 ... . 40 r8 

-
·320 • • • • o 0.04 ... .. .. ... .40 
360 . . .. . . 0.02 . . . . . .. . .. 40 
400 . . . . . 0.20 ..... 0.76 40 . ' .. .... 30 
440 . . . . 0.5 2 .... . 2.1 3 40 . .. . .. .. s5 
480 . . . . . 0-44 ..... 1.64 40 . .. . .... 66 
520 . . . . 0-46 .... . 2. T 3 40 . ... ' .. . ss 
s6o ' ... 0.38 ... .. !.64 40 . ... .... 66 
6oo '.' .. 0.20 .. .... 0.76 40 . . ' .... ' 30 
640 . .. . . . 0.02 1 • •• • ' .... 40 



1 r\L\...1\ AL VKll!.l'l 1 c.. 309 

"' 
ALTUR1\ S ÁREAS ;:5 CUBOS (.\ 

ESTACAS z 

Corto l'l'orra pie u 

<: 
!-< 

Corte Tcrrn¡tlcn "' ~ Tcrm¡tlon Corto 
- - -,--- - - ---

kilómetros 

24. 68o 0.04 40 
J20 0.04 40 
·760 o.o8 0.37 40 • •• • 1 ••• 14 
8oo o. 10 0.37 30 • • 1 • • • •• I I 

8:w 1. 22 5.66 20 .. ...... I J 3 
840 0.02 30 
88o o. 14 0·37 30 • • • 1 ••• • I 1 
goo o.6s 3· 18 20 . . .... . . 64 
920 0-46 2. 13 30 .. .... .. 64 1 

g6o O. I 2 0.46 40 18 
25.000 0.10 0.46 40 18 

040 o.o8 0-46 40 18 1' 
.~ 

o8o . 0.06 •• 1 . t 0.49 30 14 , 
120 o.o6

1 

..... 0.37 30 • 1 • • •• • • T I 

1 
160 o. t8 . . . . . o.¡6 40 • • • 1 f ••• 30 
200 0.20 . . .. . 0.76 40 ••• 1 ••• • 30 
240 0.22 . . . . . 0.76 30 • • •• 1 • • • 

2., ~ .) 

~ 260 0.33 . . . . . 1.1 9 20 .. ... ... 24 
280 0.34 1 , • • • • L l9 30 1 • • • 1 1 • • 36 
320 0.26 I.J 9 40 .. . ..... 47 
360 0.38 !.64 40 .... . .. . 66 
400 0-40 I.64 40 •• 1 • • • • • 66 
440 0-40 J.64 40 • ••• ••• f 66 
480 0.30 1.1 9 4·0 • • •••• 1 1 47 
520 0.30 T.1 9 40 .. ' ' . ... 47 
s6o 0.20 o.¡6 40 .. .... . . 30 
6oo O. l O 0·37 40 ••• • • 1 •• 14 
640 O. lO 0.37 40 ... . . .. . I4 
6So 
720 

1 760 0.20¡ .. So o O.J6 4ü ' . ... ... 30 
840 o.so ..... 2 . 13 40 •• • • 1 • • • Bs 
88o 0 .]0 , · . .. . 3· ' 9 40 .. . .. .. 1 27 

920 I . OO ¡· .... s.oo 40 ..... . . . . 200 
9Go . . . . . . 1. 20 .. . . . 6.36 40 • 1 • •••• • 254 

' 



FERROCARRit. DE 

"' ALTURAS ÁREAS !: cuuos u 
ESTACAS z 

< ¡.. 

Col'te ·ronaplen Co1'lo TerraJ•Iou ~ COl 'te Terra¡1lcn Q 

---- - -- --- ---
kilómetros 

26.ooo . . . . . 1.40 1· .... 7·84 40 .. ' ... ' . 3 14 
040 1' ••• !.40 1 •• ' . 7·84 40 •• ••• • t. 314 
o8o .. . . . . I.20 . . . . . 6.36 40 .. ...... 254 
J 20 . . . . . 0.90 . . . . . 4·37 40 ........ 175 
160 . . . . . o.8o .. . . . . 3·76 40 ' ..... .. ISO 
200 . . . . . o.6o . . .. . . 2.64 40 1 • •••••• 106 
240 • • • • 1 0.40 1 •••• 1.64 40 ...... .. 66 
280 .. . . . 0.20 • • • • 1 0.76 40 • •• 1 •••• 30 
J20 0.02 . . . . . . . . . . . .. . . 40 
"60 .) 0.06 . .. . 0.46 • • •• 1 40 18 
400 0.20 . . . . . 0.92 ... .. 40 39 
440 0.24 .. . . . 0.92 . .... 40 39 
480 o. r8 . . . . . 0.92 ... ' . 40 39 
520 0.22 ..... 0.92 . ... . 40 39 
s 6o o. 16 . . . . . 0.92 ..... 40 37 
6oo 0.20 .... .. 0.92 • •• 1 40 39 
640 0. 10 ...... 0.46 J .•... 40 Il:$ 
68o 
720 . . . . . C . lO . . . . . 0.37 40 . . . '. ' .. IS 
¡6o . . . . . 0.20 . . . . . o.¡6 40 • • •• • 1 •• 30 
So o . . . . . 0.20 .... . o.¡6 40 • •••••• 1 30 
840 . . . . ' 0.20 .... . 0.76 40 • •• •• t •, ' 30 
83o . . . . . 0.20 . . . . . 0.76 40 .. ... ' .. 30 
920 . ' ... O. lO . . . . . 0·37 40 . ...... . 15 
960 . . . . . 0.1 0 . . . . 0.37 40 •• 1 • •••• 15 

27.000 . . . . . 0.10 . . . . . 0-37 45 ......... 17 
oso . . . . . 0.28 • 1 ' •• (.19 so .. .. ... . 6o 
lOO ' . . '' 0.35 . ' . . . t.64 55 • ' 1 • ••• ' 90 
160 .. . . . . 0.40 1' .... 1.64 so . .. .. ... 82 
~00 . . ' . . 0.70 , .. .. . 3·19 45 : •• 1' •• • 144 
250 . . . . . 0.28 . . . . . l.l9 40 .. .. .... 48 
300 o. I S . . ... 0.92 1 ••• • 35 32 
350 0.07 ' . ... 0-46 . .... 40 19 
380 
400 . . . . . o. 10 0 ·37 35 ........ 13 
450 ' .... 0. 18.1 . ... . 0.76 so • 1 • ••• •• 38 



TALCA AL ORIENTE 371 

:n 
<( 

ALTURAS ÁREA S u CUBOS z 
ESTACAS < - - ¡.. 

V) 

Corte 'fcrraplcn Corto Te m¡1len ~ Cot·to Tcrl'iiJIIen 
---------- -- -

kilómetros 

2].$00 o. os . . . ~ . 0.46 . . 
sso o. I S . . . . . 0.92 l .. 
s 6o 0.15 • • • • 1 0.92¡ .. 
564 

1.65 ..... ¡ 1 576 . . . . . 
590 . . . . . 3.8s l ..... 3 
590 . 1 

6co 
! 

.. . . so 2"~ 
.) 

. . .. 30 28 

.... 7 7 

0.29 1 3 • • •• 1 ••• 1 34 
6-47 7 ••• 1 •• • • • 2 55 

6oo ~ . . . . .J.6s : .. .. . 3 
6 10 . . . . . 3·65 : ..... .... 

.) 

3·59 5 • 1 • 1 • 1 ... t68 
3·59 J S .... .. .. 504 

630 1 . . . . . O.I 5 ¡• •... 
632 ¡ 
640 1. 25 ••••• l 7-54 . . 

0.76 I I • •••• 1 •• 8 

• 1 •• 24 r8r 
68o 

: • 
700 ••• • 1 0.40 • • 1. 1 J.Ó4 35 ...... .. 57 
750 
8oo 0.30 "'"1 1.44 . . 
900 0-95 5-50 .. 
950 1.23 

. ' .. ' ¡ 
6.84 .... •! . . 

28.ooo 0·75 . . . " 1 4.24 , .. 
o8o 
100 • f ••• 0. 15 1· .. . . 
200 • • 1 •• !.30 . .. . . ' 

.... 75 108 

. ... 75 413 
.. . . so 342 
. . . . 65 276 

0.76 6o ........ 46 
7-09 100 . ....... 709 

300 . . . . . o.s s • ••• 1 2.64 l OO • •••• 1 • • 264-
400 • . • 1. 0.7 2 . . . .. . 3· [ 9 100 . .. .. . ' .. 319 
soo . . . . . 0.25 . .... 
6oo . . . . . l. lO 

1 

.... , 

700 . . . . . 1.25 :" ... 
8oo 

..... ¡ 1.44 900 0.25 . . 
29.000 0.40 . . . . ' 1.96 . . 

roo r. 6s . ' ... ¡10.54 '. 

200 
1 

2.90 ••. ' • 2 T. 46 '. 
280 2 .70 . . . . . 19-44 . . 
290 

1 

I. 70 • • • • 1 10.54 .. 

1.19 100 •• 1 •••• • 1 I 9 
5·67 100 ........ 567 
7·99 TOO . . .. '. ' . 709 

.... IOO 144 

.... 100 196 

.. .. l OO 1.054 
• • 11 90 !.93 1 
. .. . 45 875 
. .. . 5 53 



372 FERROCAR RIL DE 

.A LTURAS "l 
U:ZLII,._z:::::= :::s=::G:CS 

Ul 
1 < AlmAS ü 

ESTACAS z 
< 

IUC&L&CII!L11L A S 

CUBOS 

¡.. 

('nrt¡, t'crraplcn Corto 'fomplou "' A Corto Tcrra.plen 
- ----· ~----- ---- - -
kilómetros 

29·300 ' . ' .. . 3·30 . .. . . 28.52 4 ..... .. 
. ( 1) 304 . . ' .. 3·30 . . .. . . 28.52 . 2 • • 1 •• •• 

I 14.08 
. 57·04 

310 2.20 . . . . . T 4·74 .. .. . 2 2 9 

(2) 315 • • • • 1 3 · :~o ... . . 28.52 2 . ... .. . 
320 0.70 . ' .. . 4·24 ..... . . ... . 

. 57·04 
4 

(3) 
328 ... .. . 4·30 .... . 24-78 2 . .... . ' 
33 2 ... ' 4·30 • • •• 1 24 .¡8 

1 
r 

340 ..... 2.30 1 ••• • 1 5·99 r8 . ... . . 
350 1 •••• 2.30 • • • 1 . r 5·99 

s s. s6 

f87.82 

360 . .... 3.08 . . . 1. 2.:1..9 1 
} so 370 3·85 34-96 

•• ' •• 1 . 
• • •• 1 ' . .. . 1,748.00 

4CO .. - .. 3.80 .. . .. 34·96 )_ 30 
4 2.78 • • •• 1 . 1 4..,0 .. ... 4·34 . ... . J , (..¡. ) 5Óo 

• 1 • • • 4·58 . . . . . 47·84 20 . . .. . . 
6oo ..... 3· 10 . . ... 25.26 57;/z • '1. ' • 

I ,283.40 

. . 94·7 . . 1452 
675 .. ... 4·25 . . ... 4 2 ·79 so . ... .. . . 2139 
700 . .. . . . 4-40 • • 1 • . 44·44 22-;lz . . . .. .. . . 999 
720 •• • t 3.26 . .... 27.89 so . . .... 
Soo ' .... 3.00 ' .. . . 24.00 90 . . .... 

. . 1395 

. . 2 160 
900 .. .. . J.20 • • 1 • • 26. 56 lOO . ... . . . . 2656 

30.008 ...... 3-40 . . . .. 29.24 100 . ..... 
1 

. . 2924 
roo •• 1. 1 3.10 . . . .. 25-56 lOO . ...... . . 2526 
::wo 1· ' 1 •• 

2.8o . . . . . 21. 56 IOO . . ..... . . 2r56 
300 ... .. 2.60 . .. . . 19.24 lOO . . . .. . . 1924 
400 . . ... 3.8o . . . . . 34·96 75 . . . . . . . . 2622 

(s) 450 . . . . . 4.00 ..... 38.oo 2C: . . . . . . ,j 

700 . . . . . s.oo ..... 55·00 so . ..... 
. . 950 
. . 2750 

8oo . . ' .. 3.60 • • 1 •• 32.04 roo ••• t • • . . 3204 
900 . . . . . 2.50 . . . . . 18.13 105 . .... . . . 1903 

J LOIO . . . .. . 3·45 . . . . . 30.62 So ...... . . 2450 
o6o . . . . . 3·30 . .. .. 27.89 25 ' .. ... . . 698 

693 ,2 8. 4 4 7 9 94 
( r ), (2) i (3) No hai cnho por puente de 4 met ros. 
(4) Puente sobre br:-t~o del rio Maule. 
(S) Rio :tvr aule. 

-==--
: ... 
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N.o 4 FERROCARRIL DE TALOA ..A..L ORIENTE 
Lista de · los Puentes, Alcantarillas etc.-Seccion Talca, Mariposas, Perquin. 

. 

1 
1 Terreno ~~. dcagual F~odo tEscaViltll. Madora llli•r:__ 

1 

E•t""' Ti¡~o Gntd Fuud. Cubo Dore da. ru [JHil, 

1 --- ·---
!Gis. Metros . !113 M a ]\.f:J l\P M:J Kilg. 

o.675 Abierto 2 r 03. 6o 1 o.6oo Foso zm. ancho 104-50 ... ~ • • • o 102.00 27.00 4 20 18.70¡ ... . .. .. .. .. 
L400 )) 2 l 1 I O. 30 109.30 ...... 107.00 44-55 4-20 23.20 . . . . . . . o 6oo[ . .. . .. 

1 

Foso bordo camino 

3·57 S >> o.So I I25.40 125-40 ..... . rz 4·7o 6.6o 3-40 ~.00 . . . . . . 0.296 . ..... Canal 1m. ancho 
4-418 )) 2.00 l 29.55 r 29.25 .. . ... 1 !2].00 37·00 4-20 r8.7o . . . . . . o.6oo .. .. .. ¡ Foso bordo camino 

4·77° Desvio 35 2 • · · · · · · ...... ¡ ............ . .. .. ....... .. .... . Reguero r x o. so 
l . 1 

4·95° A1rerto 6.oo 133.23 r::;3.6o I:p.6o 131.20¡ 56.oo ].20 25· 30 . . . . . . 3.824[ 70.20 Canal W il! iams 
5·134 .... . .. ... . .. . 134-6~ ' 33·60 132.70 131.201 •• • • • • • • • • • • • •• • •• 1 • • • • • • }) . » 
S· 140 2 Abierto ¡.oo 134·68 I 34· 20 J 34·00 ; 33-00 . .. . . . Io.So 59·3° • o •• •• 8.6o8 162.40 Reguero 
5· 148 ...... o ...... . . J 34-68 133.60 132-70 132.00 57-00 o •• o •• . . . . . .. .... .. o o . o . o o. o. o. Canal San Miguel 

5·475 Abierto o.So J 35·35 r 35·35 r 35·35 135-20 4·83 3·40 6.oo •• o •• o 0.296 ... .... Reguero 
s.S8o )) o.8o ] 36. 1 6 r36.oo r 35·So 13$-601 6. 2 1 3-40 7.oo . ... . 0.2961..... )} 
6.420 » J.OO 137·66 T37.6o 137·50 137· 20 6. 7 5 3·40 6.so ... ... 0.296 ... . . . , )) 
6.946 )) 3.00 138.79 138·90 137.00 rs.oo 4-20 16.oo . ... ' ~ ~ . o.8r61 ...... , Foso 
6.948 )) l. OO I JS. 79 138.90 r3s.85 138. yo ..... . 3-40 6.Qp 0.296 . ... . .. Reguero 
7·746 )} 1.00 I 40.00, 140. 10 q.o.oo 139-70 5· 2 5 3·40 6.50 . . . . . . 0.296 ....... )) 

8.090 Alean t. 2.00 J4 u61 r 37·5o 1 37·5° 37·00 .23·5° 69.00 7-50 . . . . . . . . . .. . Quebrada 
8.200 Abierto r.oo 141.6o qr.6o 141.$0 14 1.20 9·45 3-4C 6.5o ..... . 0.296 Regtrero 
S. sos )) J. OO 142.41 142-41 . ~ . . . . 140.$0 8.40 3-40 14.00 ...... 0.296 . .. ... F oso 
8.700 Alcant. 2.oo 142.80 140.60 .. .. .. . 140.6o 34· Io 25·5o 53· 5° 4·40 . ........... Quebrndn 
9·760 Abierto 2.oo 147·88 I 4 y.8o . . . . . . 147-40 1 2. 15 4.20 7-70 . . . . . . o.6oo ..... . Reguero 
9-770 )) 2.00 147·90 147.8o . . . . . . J 45·60 36·35 4-20 J.8.2o .. . . . . . o.6oo .... . . Foso camino 

--- ---
1 1 . . .... • • • 1 •• . . . . . . . . . ... .. .. .. .. ·' . .... 

1 

¡ 

., 
;:¡;. 
l'-1 
(j 
~ 

> 
t"' 

o 
::;:l ...... 
~ 
z ., 
t::.l 

vJ 
'-1' v.) 

• ' J 



E~tar.as Tipo G.raa Terreno 11. de ¡gua Fondü J~sr.avacn. 

Kils. I',·Ietros ]\'[3 

9·795 Alcant. r.oo r 48.oo 146.5o . . .... ... 145·40 r8.5o 
lo.sss 2 Abierto 6.oo 150-30 148.8o 14].60 q6.8o s8. 2o 
10.570 . . . . -... ... ..... J 5°·35 r48.8o q8.40 147-00 . .. . . . . 
ro.65o Abierto 6.oo J 5°·75 rso.25 149-20 1 48.oo 23-40 
l r. 280 Abierto I. oo J 53·14 r 52.80 152. ¡o 152.40 9·45 
I 1.545 Ahriato 4.oo 153-20 ] 53·00 I 52.20 r 5 r. so 30.00 
I I.Ó]O Alcant. I.oo J 53-20 J S0-50 150.40 150.00 12.00 
I !.980 Sifon o.6o 153·92 I5Ó.OO rss.6o rss.oo . . . . . . 
12·375 Abierto r.oo I55.681 154 lO ... . .. I S J. SO r6.oo 
I 3· 192 2 Tramos 6.oo r6 t.I 6 r6o.8o I6o.¡s r6o.oo 30.00 
IJ.204 . . . . . . . .. . - .. .. r6r.23 r6o.6o 159.ÓO r 59· re . . . . . . 
r 3.sso Abierto 2.oo r6s. ro r 6 5· ro r6s.oo 164-40 6.5o 

I 4·95°! )) 2.00 r¡ r.¡6 r 7 r. 20 I7 l. 20 17o.8o 6.5 :> 
r s.Sso » 2.00 q8.27 r 77,6o . . . . . . q¡.oo !4.00¡ 
I 7· 1:25 1 >> 2.00 r86.s5 186.25 ....... r85.60 14.00 
1].1]0 )) 6.oo r 86.8s 186.40 184.80 184.001 40.00 
r8.1o0 » 2.00 192.60 191.95 19r.oo

1 

rs.oo 
rg.220 » 2,00 199-20 tg8.JO rgS.3o rs.oo 
1 9·54° » 2.00 202-40 201.]0 . .. .. . . 200.::10 20.00 
19·560 >> :2.00 202.60 201.70 • • • o •• 200.20 20.00 
20.4 ro )) 3.00 209-30 209,70 .. . ... zo8.4o IJ.CO 
2c.930 » . J.OO 21 3-7 5 2 I 3·40 o. o o o o 212. (0 J J .OO 

21.460 )) 2,00 2 r6.50 2t6,4o . . . . . . 2 15'30 20.00 

... ... o. 

Filnd. Cubo lhmda 

-
M:> M3 M!! 

26.oo 42.00 3.:20 
Io.8o 75-00 .. . -... 

.. .... . .. .. .. 
¡.20 3 I.OO ....... 
3·4° 8.00 . . . . . . 
7.20 IJ.OO .••. .. 

16.oo 5 I.OO 4·3° .... .. . . .... . . . .. . . 
3-40 20.00 . . . . . 

r o. So 4 LOO ... - ... 
...... o ...... . . .... 

4-20 g.20 . . ~ . . . 
4-20 10.00 • • o ••• 

4-2 0 I 2.00 . ..... 
4-20 ro. 20 . .. ... 
¡ .20 36-5o ...... 
4-20 13.5o . . .. . . . 
4-20 ro. so • • • • .. o 

4-20 lJ-50 . ..... 
4-20 q .So . . ... . 
4.20 Ir. ¡o . . .... 
4-20 r s.oo o o o • •• 

4-20 I 1.50 • o o . o . 

---
• • • .. • • • • o. o o . .. ... . 

!ibderiL Fierro 

---
M3 Kilógm. 

. ... ... . . . . . . 
¡ . 648 140-40 

. . . . .. . . . ... ... 

. . . . . . ¡o. 2o 
J.824 ...... 
0.296 15-30 
1.44° 

. .. . . . . . .... .. 
0.296 .. .. . . 
7·648 140-40 

. . . . . . o • • ••• 

o.6oo ... . . . 
o. 6oo ... . .. 
o.6oo • o . .... 

o.6oo ••••• o 

3.824 70.20 
o.6oo . .. . . . .. 
o.6oo ........ 
o.6oo ...... 
o.6oo ....... 
o.816 ... . .. 
o.8r6 . .... . 
o.6oo o • • • •• 

..... . ¡ ... ... 

CilUSa 

·-

Foso Camino 
Canal San Mignel 

» Williams 
)) Huilquilemu 

Reguero 
Canal Victoria 
Quebrada 
Reguero 
Bajo 
Canal Victoria 

» Prosperidad 
Reguero 

)} 

j) 

)) 

Canal Oriente 
Regu ero 

)) 

Foso 
)\ 

» 
)) 

» 

. 

w 
'l' 
~ 

~ 

r=l 
;:;:; 
~ 
o n 
:::... 
::e 
~ 
H 
t"4 

tl 
1:::1 



!.. '''t-~.~·.· -:_~ ~- .. ~~-.~·.:""'!':O~.··,~ ... .,.r.~-.-. .. ._ .. . v;, ....,. ·•: • -_: .. -... · ~·· ·""' :J""7"'t"~·~~-~'.!1 "'~ ·,..~~71'''-".:o.·-·~-··-~ -.~·., .. .... ..,.""~:'f.!.' '_' ' ... ... 
... . . .,.. \ "' ''t':''" ' ·~ ·"""':""--.-.·¡-• ·• .. .... :' 

Milr.1.~ 

Kils. 

:2.000 
!2.Ó90 
!J. IJO 
!3-392 

!4- J 20 
!4. T20 
!..1··370 
!4.5So 
:s.ooo 
l5-210 
:6.t 6o 
!8.J05 
:S.l:hs 
!9.8so 
~ 1.000 
p .16o 

'fipo Grad Terreno IF. doagna l Fon~u 1 •:scaraw.l Fuud. Cubo BO\'e1liL 1 ftladern 1 Fierro ('i!U!<l 

;-..retros 

Ahierto 3.oo 219 20 1,2q.8ol ...... l zq.oo 
22Ó.90 22Ó.40 224-90 224-90 )) J.OO 

)) s.oo 23 I.ÓO 2JO. 70 228.30 227 .40 

» 
•)) 

)) 

}J 

» 
) 

» 
)) 

» 
» 
» 
» 

6.oo 240.40 240.90 239.30 
6.oo 240.34 qo.so 239.oo 
4.00 243·34 24J.OO 2.,P .JO 
¡.oo 2-I-5·S o Z45· 20 244.50 
4.00 249·45 249.30 248.6o 
6.oo 250.95 250.90 249.20 
2.oo zs8.15 257.80 .. .. . . 
2.00 267.00 z66.oo . .. . . . 
2.00 267.50 z6¡.oo .... . 
3-00 z6].25 26s.oo . . ... . 
2.00 262.00 26o.6o ..... . 
2.00 1273-12 272-70 ..... . 

238.8o 
23S.4o 
2...¡ !.ÚO 

243· 20 
24].80 
248-40 
2s6.oo 
264.00 
z66.8o 
z6s.so 
26o.6o 
z¡x.6o 

-----1 1 1 1-----1-----1------------
l\13 M3 M.3 

1 !11 3 
1 M'1 IK.ilógm. 

13.oo 4.20 23.80... .. . o.8 t 6 ... . .. Quebrada Trile 
13.40 7.20 16.6o . . . . . . o.816 ... ... Canal J. A. Vergara 
3o.oo . . . . . . 47.00 . . . . . . 3·144 . . . • . . » A urora 
IJ.oo 4.20 .. .. .. .. .. .. o.8 16 ...... Foso 
23.oo 7.20 22.50 . . . . . . 3.827 70.20 Canal San ta E lena 
23.00 10.80 25.30 . . . . . . 3.824 70. 20 )) }) )) 
23.oo¡ Io.So 16.90. . . .. 1.440 I S-30 » S~n Diego 
23.00 xo.8c 38.oo . .. ... 4- 3041 8L20 » Lt rcay 
23.oo 1o.8o [6.so . . . . . . 1:440 rs.3o ». An tú nez 
25.oo ro.8o 38.zo . . . . . . 3.824 70.20 ~!J'anposas 
2o. oo 4.2o r 6. 4o . . . . . . o.6oo ... ... Foso borde camino 
zo.oo 4.20 21.40.... . . o.6oo ...... Foso 
2o.oo 4.20 ro. s6 . . . . . . o.6oo . . . . . . » 
IJ.OO 4.20 15.70 . . ... . o.8 t6 . . .... Quebrada 
2o.oo 4.2o q.so . . . . . . o.6oo ... .. . Bajo 
2o.oo 4 .20

1 

13.00 . . . . . . o.6oo . . ... . Foso 
---------- ----- ----------

IJ2C.58 359·6o, li 6L3o 19.40 78.69[ 9Q L$0 

La alhaí1ilería en f:.1ndnc io nes est:i incluida en el cuho total, así es que para ob tener la albañilería con mescla de cal hai que 
slar b r." de la 2.". 

S. E. u O. 

SANTIAGO SOTOMA YOR 

Santiago, J ulio de r895 . 
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FERROCARRIL .DE TALOA AL ORIEN'"TE 
Lista de loe; Puentes, Alcantarillas etc.-Seccion Perquin, Colorado. 

-
llrild. :Tme: !1·'. dt•ngna FuudtJ Ecafatn. Fnnd. Cnbo IJlorctla l!latlcm Fierro 
--- - --

1 

---
l 

M=> liF 11P lll'l M=J Kilg. 

~:stacas Ti¡¡o 

--------.. --
~ils. 1\lctros 

247-0Ó 27 r.6o o ••• o . 27 r -40 18.so

1 

...... 44-00 3·40 . . .. .... 1 ...... . . 

z¡s.oo 272. 7C .. .... 2]2.]0 J S.oo ...... Z2.00 1.90 • o .... o o o .. . o. 

2 79·96 278.5o • o • • •• 27::\:so 18.oo¡· ..... 17-30 1.20 

::y: 283.60 zl> 1.5o o •• o •• z81.50 IS. oo .. . .. . z r.oo 1.80 
z86. 7 5 286.oo . • • o . z86.oo 6.so - . .... 9-00 ...... .. .. o •• 

292.3C1t z8S.oo . . ... -¡z8¡ .8o 38.oo ... . . o. 82. 49 10.26 o O o • o o lo o o o o o 

302.50 293·50 ...... 1293·501 59-00 o o .... J4I.SO 20.00 o •• o ... o • • •• o 

3 1J . TO 310.Óo ...... 310.60 rS.oo ...... 23-30 2 . r o •• • o • • . .. . . . . 
323.50 3o5. 70 . .... · 305.70J 36o.oo . . .. . . 486.04 200.34 · · .. . · .. ·. · · 
352.!>5 350.00 ..... . 350.00 · TO.CO . • . • • . 46.00 3.!:10 · · · · · ·1· · · · · · 
383.50

1
382 .20 ..... . 382.2C · 6.50 .. .. . . IJ.OO .. .. .. 0.296 ...... 

394.co 393.90 .... . . 392.40 · 6.so . . . . . . I4.7o . . . . . . o.81G ...... 
394.co! 392.20 . .... . 392.20 6.5o . . . . . . 20.30 r.¡o o.2516 ...... 
4rs.3ol 414.6o .. . ... 4q.6o 6.so...... 9.30...... o.296 . .. . .. 
41 5.3o 1 414.80 ..... . 41 4.6o _ 6_.so ...... ~ . .. . .. o. r96 .. ... ·_, 

596.so 957.23 246.5o z.ooo j 

3Z.5251 Alean t. r .oo 
32-900 )) o.6o 
33-63° )) o.6o 
34-100 J) o.6o 
34·55° ).) o.6o 
3~-~60 » 2.00 
35·37° >> T. SO 

35·900 » o.6o 
36.42C )) 3-00 
37·975 )) J .oc 
40·750 )) o.6o 
41.81 O Puente J.OO 

4'-4601 Alcant. o.6o 
44·820 Puente 1.00 
45· 240 » l. OO 

" 

ti 

CiUISil 

Quebrada 
)) 

» 
» 

Bajo 
Quebrada 

)} 

Bajo 
Quebrada 

» 
Bajo 
Foso 
Ilajo 

)) 

» 

Vol 
'J 
Q\ 

t-r] 
t=l 
7 ... 
;;-;, 
o 
n 
> 
7-l 
7-' .... 
:-' 

t-, 
(tl 
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FERROCARRIL DE TALCA ..A..L ORIEN""TE 
Lista de los Puentes, Alcantarillas. etc. - Seccion Maule 

&ÜitilS 1 Tipo ·1 (lr;ul Torr•no IF.olo<Gu•l· Foutl. ¡,.,..,,. ¡ Fnnd. l Cubo l Bo1'etla 1 &ia tlcr;~ Fio·ra 1 

- - 1 

Cansa. 

----·-- --
Kils. 

24.4'00 Abierto 
24.810 2 tra•nos 
2..¡ .89o Abierto 
24-9 10 )) 
2G.ooo » 
2].150 }.) 
'2¡.160 }) 
27.6oo » 
28.540 Alcant. 
z8.88o )) 
z8.538 Ahov. 
23. ~¡~ » 
Z9. 302 Abierto 
2 9·311 )) 
29.J30 )) 
2 9·34 1 » 
2 9<)7 J )) 

zg.6¡ s¡ )) 
29·700 )) 

Metros 
_, 1- ¡-

1P .M3 M a M:; l\13 Kilg. 

4.oo 243· ¡ o¡ 243·5o ::42.40 24r.8o 28.oo 7 - ~o q.8o!1..... . 1.4401 .. . . .. ¡ s~n Diego 
7.00 246.ool 246.oo 244.90 244.20 rS.oo 1o.8o 4-J-40 . . . . . . 8.604 162.40 L1rcay 
1.00 :4ó.4c z.¡6.::c .. .. . . 245··JC 16.oo 3 . ..¡.o 9·3o1••••• • o. 2961 . .. . .. Reguero 
1.oo 246.6o :qs.oc .... . . 245.oo 9.oo 3-40 12.30 . . . . . . 0.296 .. . .. . Foso 
I. oo 249.20 247.8c ..... 247·3o 6.5o 3.40 20.40 . . . . . . 0. 296 .. . ... Reguero 
4.oo 249.oo 249.00 24¡.oo 246.4o 23.oo 7.20 zo.8o . . . . . . 1.440 15.30 Cann.l San Diego 
3.oo 249-oc 249.50 248.6o 247.80 18.oo 4.20 12.¡o. ...... o.St6.. .. .. » Ramire;r. 

xo.oo 248. r 5 t;:~\,!·~·:~~.: 243. ¡o 243.oo1•• • • • • • • • • • • • • • • ••• ••• • ••••••• • ••••• Estero Perqu_in 
3.oo 254.30 254.00 25o.oo 24g.oo¡ ........... . . .. ...... .. . . .. . . ·¡· .. ... Canal San l )tego 
3.oo 254·8ol 254·oo 25o.oo 249.oo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » Ant~ínez 
3.oo 254·3' 254.00 25o.oo 249.oc 23.00 28.4o 6o.oo 7.50 . . . . . . . . . . . . » de nego 
:;.oo 254.82 254.00 25o.oo 249.20 28.oo z8.4o 6n.oo 7.50 ..... . : . . . . . . . » Antt~nez 
4.00 255·30 252.00 252.60 252.00 54·00 41. 001 132·36.. .. .. 1.440 I5-30I ........... .. ... .. 
4-00 255·30 252.00 252.60 252.00 54-00 41.00 r J2.JÓ . . . . . . '- 440 15·30, ... . . ... . ... . .... . 
4 .00 255 30 251.001252.00 251.00 5.J..OO 41.00 275.20...... 1.440 I5 -JO• ................ .. 
2.00 255 ·30 25J.OO 252.80 252.20 28.oo 2 r.20 64.00 ·6.48 .... . ....... ¡ ........ ..... ... ,. 
3.00 255.26 250.20 25L20 250.60 28.00 28.40 t85.70 15.70 ...... . ..... , .. ... . . .......... . 
z.oo 254·65 250.40 zso.oo 249.40 zS.oo 3S.6o I a5.z8 Jz.rs ........ ...... . ............... ¡ 
3.oo 254.6o zso. zo1 25o.oo1 249.20 z8.oo z 1. zo r Ss .¡o 15.70 .... . . . . .. .. .•... .. ... . ....... 

~~ ~¡I338.3o ós.o~ ~~ z:q.6o\ 
l; 1 1 . 
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N.o 5 CUADRO JENERAL DE ESPROPIACIONES 

Seccion T alca a P erquin 

Antho uc , . ~up¡·rlic :c \';¡lnr [ 1 
Estae;u; liL csprn· DistaJiCia Sup~r~!;Jc Limite 1lo l;L ut\ J;L Valor total 

1 
pi;tcion p:nu,¡J pmpied;ul 

Propictilrio~ Ob~orration c:; 

- - -
kíls. 

1 

0 .030 6.ool 86 
616 6 5 - .00 . 00 

6Jó 6.oc 
656 [0.00 

40.00 

656 10.00 18.oo 
674 l 0.001 
674 10.00 

sz6.co 
l.2 00 zs.oo 

200.00 
1.400 rs.oo 

1.400 T 5-00 1.6oo 
3-000 I$.00 

J. OOO so.oo 
JOO 

3-JOO 50.00 

3-JOO rs.oo 
3·534 '5001 

234 

hcctarca 

------ - - - - ------

1 

kils. tSo 

3-5161 0.030 
3·5 I Ó $ s,ooo 616 

616-
)) 40,00 zS.oo 3101 656 3:2C 

656 
18o rSo )) 4,000 

6]4 

9 - 205 
Ó]4 

4-000 
1.400 J . 2 0 5)) 700 

9:!4· 35 

24-000 
1.400 

4-200 zS.zoo» 700 Jo.Soo 
ro.8oo I.OOO 

3-SIO 
3·534 

3 - 510)) 
Io8o.oo 

]00 

1 

,funicipnlidad deiCalle 2 Sur o caiJe Maria 
'falca 

}) )) 

;itio en P oblacion[Una casitn valor de$ I.ooo 
Oriente !Sitio de 59om 2 a $ c-4on'~ = $ 236 

fun icipalidad d eiCamino de Cintura 
TaJea 

Jon Abdon Silva !Monte Baeza, regado de mala calidad 

Comuna de San 
Clemen te 

)) )) 

)) }) 

l'erjuicio =s,395 a$ 7oo h. =377 

. ~ 

Club Hípico ¡cancha del Cluh Hípico 
·1unicipalidad de Camina püblico 

San Clemente 

11 

u.) 
'.1 
00 

>:z:j 
rxl 
7.1 
:;;l 
o 
!2 
:?J 
;;: -t"" 
tj 
t<l 



1 

Ancl1o de Snporfieie 
Superfir.ie . 

Estac.as h r.s¡1ro- Ilistantii:J. Limite de l;L 

piuiuu pa.rtii.ll pro¡1ledad 
1 
1 

Kils. kils. 

3·534 I5.00 
1 I.66 16.907 

4"- 700 14-00 
4.8oo 28 .oo 100 2.1 00 

5-COO 25-00 200 5·30C 
ó.ooo zs.oo 1.000 25-000 

Ó-943 T 5.00 943 18.86o 6. 943 68.167 

6.943 15.00 
6.94·3 )) 

7-300 15.00 357 5·355 
7·300 8o.oo 
¡.6oo So. 15 

JOO 24.000 
8.ooo 15.00 

400 6.000 
100 

8. lOO 25.00 2.000 
8.200 

lOO 
2 soo zs.oo 

so o 
B.¡oo 20.00 J !.250 

1 15.00 
300 

5·250 9-·~00 1 769 
9· 769 l].JO I 2.419 9·769 68.774 

1 9· 7Ó9 9·769¡ '7-30 
9·796 18.oo 27 476.so 9·796 476·5 

9·796 So. o o 9·796 

Valor 
I]C l;L Valor total Propietarios 

hect;trca 
----

$ 520 Don Pedro Jara 
» )) 

» )) 

)) » 
)) )) 

» 400 3·544-Ó8 )> )) 

Don Luis Williams 

' 

)) $ z¡so.g6 

1 
Comuna de San )) 400 

)) C lemente. 

» 400 

Obscmd11nes 

Fundo Esmeral da . Siendo todo el 
terreno de igual calidad, aunque 
se ha tomado en cuenta todas las 
clases de cultivos, se le ha asigna· 
do igual precio. 

Fundo Huiquilemo.-J..as clases de 
terreno estan distribuidas como 
sigue: 

De 6.943 a 7.50 potrero regado. 
De 7-75 0 a 7.765 camino de la ha 

cien da. 
De 7.765 a 9.2oo potrero regado 
De 9.2oo a 9.769 sembrado trigo 
Como se vé la calidad del terreno 

no cambia; variando solo el culti· 
vo por lo cual se ha puesto un 
precio jeneral. 

Camino ptíblico al fundo oriente; 
demas del lado de Lírcny. -

., 
1 

1 
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. lAncho del . ·i Snpcrfit.ir. . . 
blac;ts l;t . C.~ Ji ru- ¡ IIJsLanwt JliU' ial 1 Llllntc 

p!;ttlUll [ 

Su¡•erficie 
de J;¡ 

¡lrop icdotd 

v~lor 
de ht 1 \'alor tohtl 

hattaria 
l'ro¡ticlarios Obsrrrad 011 rs 

v-> 
oc 
e 

---·----·---·----·----·-----·---·----'--------1-----
kils. 

10. J OO 

J O.J CO 

Io.soo 
r o.6oc 
JO. 740 

)0.740 
T 1.000 
I l. 500 
11.6oo 
1 1.6oo 
12.400 
J 3· 196 

13. cg6 
13.214 

1 3· 2f4 
13.86z 

11 

r 3.86z 
14-300 
14.5 24 

8o.oo 
12.00 
20.00 
12.40 
r6. 16 

r6. 16 
1 z.oo 
12.00 

22.00 
22. 00 

22.00 
16.oo 

16.oo 
16.oo 

16.oo 
16.oo 

16.oo 
12.00 

12.00 

kils. 
3041 

124-320 

sool S.ooo 
] 001 1.9201 ] o.óoo 
1 40 :q rg,2 10.740 

z6o 
so o 
lOO 

8oo 
79 6 

rS 

648 

438 

224 

3.66¡ 
6.000 
1 .700 

r¡.6oo 

10.740 

10.740 

I 5.124! 1J.l96 

1 13.196 
.z881 1J .214 

1

13.214 

lO.J68 13.86~~ 

13.86z 

6. 1321 1 
2.6!:)8 14-5 24 

34-240 
2.419 

1 1.36 r 

$ 

32-724 

z88 

10.3681 

8.820' 

400 
)) 

)) 

» 
)) 

300 

3CO 

)) 

}) 

soo 

so o 

soo 

~ j 

1. 369.6o!D". A ndres Vaccarol Fundo La Victoria, terreno regado. 
Comuna de S. Cle· Cnmino publico, denominado L os 

mente Pocillos 
Rancho en lado norte camino;' 

vale$ 300. 
D'l. Andres Vacca roiFundo Pocillos de Don Andres Vnc-, 

caro, terreno regado; pero cruzado 
por varios cannles lo que dificultü 

340.83! la esplotacion. 1 
D 0 .Andres Vnccaro Fundo Los Pocillos, sembrado ac· 

. 98 I./2 )) )) 
» » tualmentc de trigo. 1 

f 
regado de .. 

!
Comuna de S. C le-IC:llnino P tíl>lico n Santa E lena 

mente. . 
iDon Froilan SilvaiFundo Aurora potrero 

518.4o¡ » » J 1." clase. 

1 
Ooi'la Zo1·aida R i-¡Fundo Au rora, actualmente sembra · 

quelmc. do de chacm. 
44I.OOJ )) )) 1 

"<j 
t=1 
7.l 
/ • 

o 
(") 
:l--
7-l 
7.l .... 
r' 

tj 
~ 
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1 

~ur.llo 1le Sn¡lCrfide lislafñlS lil rs¡1ro· D istaneia J,imitc 
pi~ don pilfthll 

------ --- --- ·---
Kils. 

1 
kils. 

14-524 12.00 
326 14·5"4 

q.8so l2.00 3-912 
q.85c 8o.oo 

286 
J 5· 136 So. o o 22:8So 
15.) so 12.00 14 r68 

16.ooo 16.oo S so 11.900 
. 17. 168 IÓ.OO r r .68 18.868 J7.x68 
1 
jll]. IÓ8 ró.oo 93Z 17. I 68 

18. roo lÓ.OO 14.9 I 2 18.100 

1 S. J 00 lÓ.OO 10.22 18.100 
J 9-12 2 lÓ.OO I 6.352 19.122 

19. r 22 JÓ.OO 335 19. I 22 
19-457 r6.oo 5·3ÓO 19-457 

19-457 IÓ.OO 43 19-457 
19-500 r6.oo 688 
rg.soo\ 8o.oo 400 1 
rg.9oo 8o.oo 32.000

1 

19.90C 16.oo 700 
zo.6oo JÓ.OO 33 2 l I 200 
20.932 10.00 4·346 20.932 

Superficie Valor 
de J;L do la Valor total 

prupied;Lil beetarea 

-------

$ soo 
» 
)) 

)) 

)) 

)) 

57-7 28 )} 2,886.40 

)) soo 
l 4·9 I 2 745.60 

16.352 )) 500 817.60 

)) 500 
5·3ÓO )) 2ó8.oo 

)) soo 
)) 

)) 

' )) 

>> 
)) 

48·2341 » 2,411.70 

Propietarios 

Doña P. Cruz v. de 
Donoso. 

)) )) 

)) ).\ 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

D11• Clodomiro Silvn 

Sucesionde don Pe-
dro Ramirez, Dñ. 
M. de: C. Sa lado, 
doña M. Vegara i 

Don Javier Vergara 
)) )) 

Don José Antonio 
Vergara 

)) }\ 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

,. · '··· ···- ';"..,. .... 

Obsmaeiones 

Fundo Aurora. Terrenos de 1 ."clase, 
hoi destinado al cultivo de tn!bol. 

Fundo regado. 
Hni que ngregnr para pago de lastre 

373.62 a$ 500= r868.IO 
Pequeña propiedad regada. 

Pequeña propiedad regada incluso el 
camino vecinal del fundo. 

Esta propiedad es toda regada, está 
destinada: parte a pasto i el resto 
a trigo, siendo todo el terreno de 
igual cal idad. 
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Ancko dr Scpcrfir.it IMar.a.s la. e~pro· Dista.ur.ia pmial Limite 
piatíou. 

--- --- - -----
Kils. k ils. 

20-932 ) 0.00 20.93 2 
2 "4 S 2 10.00 $20 s.zoo 
2 L464 10.00 12 120 21.464 

2 I. 4Ú4 JO.OO 
77 6 

2 J. 46-t 
22.240 20.00 

z8o 
l J.Ó40 

122.320 20.00 s.6oo 
22. Ú90 16.oo l]O 

3.060 22. 690 

22.690 16.00 22.690 
23.000 1 6.oc 3 10 

4· 960 -
23-400 ] 7.00 400 6.6oo 
23·400 8o.oo 

123.800 So.oo 400 32.000 2.¡..676 

18.oo 22.690 23.8oo 
896 24.676 14.00 14.016 24.67 6 

:!4.676 14.00 24.676 
1.48! 

26. 157 !2.00 '9·'531 26.657 

2 6. J S 7 12.00 
IS 

26. 17 5 12.00 2IÚ 

ll 

Superlitio 1 Valor 
de b de lil. 

propied;td hecl.arr.a 

$ 400 
» 

5·320 )) 

)) 400 
}) 

)) 

20.300 » 

)) 400 
» 
)) 

43·560 » 400 

14.016 , )) 400 

1 20.) 

19.253 » 

2IÓ 200 

1 

Valor tola.\ Provietari&s Clbsmat 

---

Don l\·f. A. Vergara Propiedad re~ada, é 

» )) incluido el camin 
212.80 » » 

Doña Emilia Silva Fundo «La Estrell~ 
v. de Sepú lveda clo, de~tinado a r 

» » de trigo. 
8!2.00 

Don Bonifncio Ver- Fundo ((S::ur Luis», 
gara Correa. clnsc de cultivo i1 

)) )) el ferrocarril no 1 

1 
T,742-40 » )) 

s6o.64 )) )) 

Don S:tnti:~go Ra- Fllndo seco de bue 
38s.oo mirez mente e~td. sen 

entre 24,676 i z~ 
lo ha trab:~jado <: 

(omuna de Camino p úblico d~ 

ones 

n el cálculo está 
o vecinal. 

», terren o rega· 
astas i siembras 

destinado a toda 
el uso viñas, pero 
orta a estas. 

na c lase. Actunl­
hrado de tri~o 
,z i z el resto no 
ste año. 
Li>eay al Maule.¡ 
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Anr.ho de Snpcrfitic 
Est.tc.'s la esp1·o- Dist.,neia. p;~reial Lin~ite 

1•iileion 
- --

Kils. kils. 

26.175 12.00 26.175 
z¡.6oo 12.00 1.4~ I 7.100 
z8.ooo 14.00 400 5.200 1.000 
29.000 r6.oo xs.ooo 

16.oo I.ooo 16.ooo 30.000 
835 30.835 :6.oo I 3.360 30.835 

, 30.835 16.oo 
665 

so.8ss 
sr.soo 16.oo 10.640 
31.535 16.oo 335 s6o 
31.635 J6.oo 

lOO 
1.6oo 31.635 

31.635 r6. oo 31.635 
31.7 5° 16.oo ITS 1.840 
32. lOO 10.00 350 

4-55° 
32.100 8o.oo 
32.400 8o.oo 300 24.000 33·5501 

1 

Santiago, J olio de 1 895 

Snperfidc Valor 
de la de la. Valor total 

· propiedil.d hectam. 

66.66o $ lOO 666.6o 

lOO 
I.OOO 

12.8oo lOO 178.40 

lOO 
I.OOO 

30·39° lOO 469·5° 
- ---

65.2649 24,236. 18 

Propiet~rios Observaciones 

Don José i don Bo- Fundo de rulo, susceptible de ritgo 
nifacio Vergara no ha sido cultivado este año, se 
Correa. denomina Perquin. 

Don Zacaríns Roco Fundo regado con aguas del tiempo, 
con una pequeña viña que corta 
la línen entre sr .soo i 3!.535· 

Don Federico Roco Pequeño fundo regado con aguns del 
tiempo, con una pequeñ-1 viña que 
atraviesa la línea 31.635 i 31.750. 

}) )) 

1 

S}NTIAGO SOTOMAYOR 
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A 
atas 1¡ 

{ils. 

:.400 
;.ooo 
i·SSO 

;.sso 
>·595 

>·595 
~.000 

l·50C 
).000 
;.5oo 
S.3Ó0 
5.400 
S.soo 

S.5oo 
¡ .ooo 
S.ooo 
o.ooo 
:).000 
0,300 
O.JOO 

r.So7 
i:.So7 
s. ooo 
~ . ~so 

CUADRO jÉNER,AL DE ESPROPIACIONES-Seccion Perquin Colorado 
------ - -

nthu de. Su¡terficic Su¡lcrfitie \
1;t1ur 

Valor total Pro¡tictarios Observaeionc~ 
~ es¡>ro- Di~t.mtia Liwite de J¡¡ de lil 
JIÍildúll 

pill'thll pro¡>ic1lad h cr.t.trea. 
---- ----------. ... - .. . . . . . . .. . .. 

kils. 
20.00 6oo 31.750 -yo $ l OO Don F ederico Roco Fundo de rulo, buena clase, en 

)) 
--· ·- ·- puntos pedregoso. 20.00 I 2.000 

i S.oo 55° 10.450 33·55° ~2-450 }) Z24.50 

18.oo 33·55° 
1S:oo 45 8ro 33·595 81o )) 40 Comuna de Camino público del Colorado. 

TS.oo 33·595 }) 40 Sucesion de don Fundo Mariposas, ·en esta parte el 
16,oo 405 6.ss5 ~ :Bruno Gonzalez terreno es inclinado i pedregoso. 
16.oo soo 8.000 }) 

2$.00 so o 10.2$0 )) 

16.oo so o 
1 o. 2 so )) 

JÓ.oo 8oo Iz.Soo )) 

6o.oo lOO 
3.8oo » 

~6. oo lOO 
3.8oo :36- 460 55-785 » 223.14 

16.oo 36.5oo » 40 Señora Maria de la Fundo <<El Bramadero», de rulo, 
r6.oo 50 0 

8.0001 )) Luz Antúnez i suceptible de siembras. 
I.OOO » Cruz. 12.00 ~ 14.000 2.000 12.00 24.000 )) 

8o.oo )) 

8o.ccJ 
300 24.000 » Fundo «El Colorado» de rulo, su-

12.00 . . .. . . -~) - - . -- ··- - ·--- .... . ceptihle. de siembras. _____ . .. ... 
12.00 1.5° 7 18.o84 41,8o7 88.084 }) 352·33 S. E. u. O. 
12.00 :3-193 4l.807 )) Don Vicente An-

. 12.00 38-316 túnez. · SANTIAGO SoTOMAYOR 
8o.oo ~so ~0.400 4.C:. ~8o 68.7 16 2748.1 
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OU ADRO D E ESPROPI..A..OION""ES 
S eccion Maule 

- --· - - - --- -

,\ur.ho del Sn¡let·ficie 1 Superficie j Va\Qt' [ 1\sta.e.'ls la espt·o- Dista.ncia Limite por de Ja: Valor total Propietarios Obsen'iltiones 
. piacion pareial IJropied;td hc~tarea -

~1 . . 
kils. 

Fundo de riego, buena clase 
24.000 12.00 24.000 $ 400 Don Bonifacio Ver- Luis 
24. I 20 12.00 120 1.440 gara Correa 
24. r 26 12.00 6 
24-400 12.00 274 3-288 
24-404 12.00 4 
24.8 I O 12.00 406 4-872 ' 

24.827 IZ.OO 14 
24.835 12.00 I l 132 24.840 9·732 389.28 

24-835 1 2.oq 
55 

24.835 200 Don Santiago Ra- Fundo sin riego.-Se ha ag1 
24.890 10.46 1.284 24.890 1.284 zs.68 mirez al ancho de la espropiacion, 

perficie del triángulo que 
24-890 10.46 20 24.390 entre la línea, el foso í el e~ 

1 24-910 10.00 204.6 24. 9.I o 2C14.6 2::.0 Comuna de Camino público al Colorado 
1 ' . .. - ~ ... . - ··- - - . . -- . - - . .. ··- . Don · Srintiitgó"· Ra~ · . . .. - - _,_ . - --· ·· . .. ··-' 24-910 IO.CO 

890 
24-910 200 

2s.8oo 10.00 8.900 » mirez 
26.oóo 16.oo . 200 2.6oo }) 

36·300 10.00 3·9JO )) 

27.11ol 10.00 . . . 3~0 . . -8.100 · 27.:II O 23-.500 )) : . . ·470.00 - • • .- ·- . -: ·. ::..=. . -- •·. 
w - - - - - ... .. -

«San 

egado 
Ja SU· 

queda 
mino. 
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1 Anebo de Superficie 
1 Est;te;u la. espt·o· Distll.ncia, Limite 

piation p;trtial 

1 

Kils. k lis. 

2].IIO 10.00 Z7.Il0 
2].125 Io.oo I5 200 27.125 

27.125 Io.oo 27.125 
27-560 10.00 435 4350 27 .56o 
27.56o 20.00 27.56o 
27.66o 20.00 lOO 2.000 27.66o 

27 .66o I$.00 27.66o 
29.000 rs.oo 1.340 20.100 

129-300 20.00 300 5·250 29-300 

129·300 40.00 
31.0]0 40.00 1.770 ]o.8oo 

Santiago, Julio de r 895· 

Supcr6cie Valor 
de la de la Valor tot;\l 

propiedild hecta1·e¡¡ 
---- -

250 $ 200 

4350 lOO 43 ·50 

2.000 

roo 
}) 

2 5·35° 2 53·5° 

7o.8oo 
---- ----

13-7-470 r,r81.96 

Propietarios Obscrneiones 

. 

República de Chile. Estero de Perquin. 

República rle Chile. Caja del rio Maule. 

S. E. u O. 

SANTIAGO SOTOIIIA YOR 
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N.0 6 FERROO..A.RRIL DE T..A.LO..A .A..L ORIENTE 
Estadística de la producdon agrícola del Ferrocarril 

NBmbrc 1le In. )Jro¡lie-1 Snbdelegaeion 
~;¡d 

OistanciiL i\ljDistaneia a los 
Jlenoe;u'l' il panul eros 

.. PltODUr CJO N 

o l..g ~~ 1 1 

&':l ~~ • ·e s ;;;; "" "' ~ 
"'"' 

.., 
~ 
;;:: 

.. 
8 
;j 
::;;; 

.. 
·= .:S 

J 
.§ 1 Observ:tcioncs 
.E 
:.;; 
"' = ' -­-- '~- --

-~ ~[ => 1 ~ ·= ~ """ ~.0 ....;::,: 1 ·-

...... ---·-- --~- -- ·- ·- , __ --·---- ----·---·---'---1------
..\rrobs. 11 Cumhs. Cnnilrs. Hcclls. 

MonteBaeza ........ 12 Lircay ....... Al lado ... k. 0.000 300 200 3000 ¡ .... ... ¡ .. ...... , ....... , ........ , ........ , ...•. 
Club Hípico ...... » » » » ......................... . 
San Miguel....... .. . » » » » k . o.ooo 300 200 6ooo 
Esmernltla...... .... . » » » » Club Hípico 300 r6o 3000 30 rooo ..... .. 3-soo ....... . 
Huirquilcmu......... » » i> » .... : .... : ........ 570 400 6ooo ....... 2ooo ...... 2.oool. ..... .. 
Moi;es Mendez...... . ...... -... ..... . » » Huuqu¡lemu rs ........ .... . . ... ....... ........ ....... r.oool ....... . 
Huirquilemu ....... .. ...................................... ........ .. ...... 200 r4o 2000 .. .. ........ ... · ....... .... .. 

» .................. o. 6oo S. k. o.6oo S. 250 x6o 2000 ...... .... .... . ....... ....... . 
Sattce ... ............ ............. .. .. .. ..... o. soo S. Victoria..... 100 40 tooo .......... ... .. ....... 4.000 ...... .. 
Vio:toria i Pocillos.. ... ........ ... . .. ....... .. .. .. . .. . .. Al Indo ..... 400 rso 700C) 4000 JODO soo 6oool--·· .. . 
Or~cnte ................................... .. ......... r. 2o0 N. 400 200 sooo .... ... 2000 6oo ............. .. . 
Pocillos,............. .. ..................... 1.200 N. I. 200 » So 64 .... . .. .. . ......... . . .. ....... 3000 
Purísima.............. ........................ ...... . ........ 2. soo » 170 roo rsoo . ..... 900 1500 ...... .. 
Porvenir ................... , .............................. kr.oooS. 250 r6o sooo .............................. , ...... .. 

~~~,;.~~~~¡~·-·.:::::: . ::::::::: : ::·.·:::::.::::.·.::.::.·.::::::--~~·;: ·;;¿;;·:N.- ~¿~ --~~~-- .. :~-~-- .·.::::: ::::·. ::: ::::::: ;·~:~~~ ..... .. 
Pocillos i Mercedes................. . ...... .... .. ........ .................. 100 ...................... . .. .... .. .. ..... 20.000 ....... . 

l OO 

103 
12oiiDon L.Willi:uns 
200 

50 Don F. Opazo 
8o » J- Donoso 
40 

103 
225 

so 
8o 

lOO 

so 
so 
So Ranc¡uinili......... ........ .... ..... . ... ... ............... I. ooo N. 250 r6o 4000 .............................. .. ... . .. 

S:m 'Vicente......... Los Litres......... 2.ooo N. . . . . . . . . ... . . 300 180 6ooo ........ .. ... .. · ...... ........ . .... .. .... ... zoo 
Aurora................ ........... ... . .... ... 500 N. Aurora........ 200 100 2000 rooo 2ooc ....... rooo . .. ..... ...... . 401Don J. Silva 

p ........................ Al indo ............... 64 40 IOúo ...................... 20001 .... . ....... . .. ISDii.Z.Ric¡uelmc 

~ EH : ~ :r ~: :: : :~ Ji. J~ :$ :: :: Hr Tti~ H ~~~:~i~ 
!San Agustín .... .. ... Los Litres......... 2. N. Auror:-. ... .. . 127 40 3000 rooo 1500 · · ...... .. .................. ) 40 »J. T.Sepúl-

veda. 
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Noml1ro de la pro¡1ic· 
diul Snb·do1egation· OistanciiL al jD;stnn r.hi a 1u~~ -~ 

Ftrroeil.rril pii ra~cr·Q~ ~ 
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, _________ , l-----l-----. - 1Óunt!rs.lc:adrs.l. Hcctls.l--- - ¡--. -.. --¡·--¡~rmbs.1·---,. -.--

Aurora . .. .. ....... Los Litres ........ . .. IAI lado. 
'& )) . l) J) » ········ ··· ····· ·· 68 x8 1.000 1.000 seo .... .' ............ . . .. 20 

6bRena.eioncs 

» » .. ». .. » » ...... .... ... . 
» )) » » J) ............. .. . .. 

Flor ele! Llano.. .. · » » . .. .. .. . .. . .. .. . .. . .. .... · .. 
Los Litres . .. .. .. . » » .. . .. .. ................... · 

216 16o 2.ooo ......... ... ............ . .... ... . .. . 
87 50 1.500 ................. ·.· ...... .... ....... _ ... 

soo 650 6.ooo .......... , ............ . ... . .. . .. . 

50 Dií. Lnz JI{. do Donoso 
25 Doña. M. G. de Ro· 
50 drigut>z 

» l\ » » ........................... .. 
San Camilo. . . . . . . » l> ................................. · 
S:mt:t Elenn.... ... '1> ». k 5 N. S:tn Clemente 
Pcumo Negro....... » ·>> » 20 » M:u-iposas .... 
San Gnbriel. . . . . . . . » » » 3 }) » 
1Llamls...... ....... » » J> » 
1 ) »}) »» ................ .. 
Clodo111iro Silva..... » » » » ............ . .. .. 
S:m Pedro ....... . » » .. ............................. .. 
,Estrella. . . . . . . . . . . » » Al Lnclo San Clemente 
•San Luis .. .. .. .. . » » . ......... ...... · .. · .. .. ....... . 
::ian Diego.... .. .... ». l> ...... .. ................. · .. 

250 250 ...... ..... ........................... . ... - l OO 
6 ....... .... .. . .... .. . ............ ... 1.65o .. .... . 8 Dn. JoséVergara.C. 

' so 175 lOO 2.000 500 200 ......... ... . ... . ... . 
1.oool 8oo ¡.6oo ....... Soo r.soo ......... . .. . 
1.620 400 7.500 .... ..... .. .... , goo ............. . 

150 . 125 . 1.000 .... ... .. .. .. .. .... . .. . 1.000 ..... . 

. 300 
150 

33 

300 IIO 
200 lOO 

87 30 
250 rso 
400 250 

7.0001 ....... .... , ..... _ ... ·1 3.000 ... ..... xoo¡Don. Antonio Rn· 
3.000 .. ..... . .. .. .. . .. .. .. . . .. . .. . .. . . .. . 6o 11urez. 
2.000 2.000 soo .... ... ... . ... ... . ... 30 
4-000 ... , ... .... .. . ....... ... . ... . 150. -100 
6.ooo ....... r.ooo r:óoo 8.ooo .. . . ... 120 

520 JOO 5.ooo . .... .. 550 2 . 000 s.4oo 10.000 280 . 
)) » » » ................................ .. .. ....... .. so.ooo ......... . .. . ........... .. .... . ....... . ll\iolino. 

S ub. de Q ueri ...... Snb. ele Queri..... k 5 S. Mariposns..... 2.500 1.400 
Sub. de l'erquin.... » » l:'erquin... » 5 N. S. Pc:rquin... ..... 8.815 5.81 S 
Mariposas ....... ........... . ....... . » 3 N. Mariposas .. .. 5.500 5.000 
Sl1h. Duao. ... ..... ... . . .. ......... ...... . » 6 S . San Clement~ 2.414 1.600 
Sub. Los Litres..... . .. .. .. .. .. .. .. . ... .......... .. .. . .. . .. ... .... 1.g8o 1.280 

2i>.ooo ....... ... .. .. . .... .. . .. • .. . .. .. .. . 500 
6o.ooo ............ ......................... I.773 
ro.ooo ....... .. . .. ... .. .. . 6.ooo ....... r.4oo 
32.000 ....... ... . .. . ... . ... .. . • ... ... . ... 482 
zS.ooo .......... . ....... ... !... . .. . ... . ... 306 

32. r66lz1. z68l327. IOo¡g. 530115. )5o,S.ooo,88.gso¡Io. Iso¡7-673 
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TALCA AL ORIENTE 

Carga distribuida por Estaciones 
~ 

Nombre •o Estitciuu Trigo 1 Ceb11.da IJ¡tiz fapiL' ~¡,, l_ liad= - UabiLlllW! 

--- --
qq, liJo 

o o . . - ' . o . . . 
Club Hípico . . . ..... g.6oo • • • • 11 So o .. .. , .. 1.soo • • o • • • •• . 403 

8oo Huirquilcmu ....... 7.6oo 3·040 1,6oo . . . .. . .. o o •••• • 280 
Victoria . . ... ..... 2o.goo •• o •• o •• • • .. o 

Aurora ...... . ..... 
4-8.QQ f!O.OOO •• o ••• 1 • 798 

28. 280 2.8oo 3-200 2.400 2.g6o • • ••• o r. [ 23 
San Clemente . ..... 6 r.6oo I.6oo 2.400 •• o' •• 2.260 • o •••••• gg6 
Mariposas .. ...... . 71.200 • • o. o o 1.280 2.400 8.ooc • o ••• • o • 2. 300 

1 

Perquin ...... ... . 
12
:: ::~ . ~ -~¿~ . ~ -.-~~ . ~-.6~~ ~ ~ ~-;~~~ ::::: l . 77 3 

·-
7-67 3 

CARGA JENERAL ORL FERROCAltRIL· · · · · · · · · 

Trigo ... . . .. ... . ...... .... . .... . ........... . 247. t8o qq. 1n. 
Cebada . . .. .•.. .. .. . ..... . ... . . .. . .. . , , · ... . . · · · 7.460 » » 
Maiz .... . . _ .............. · . .. . . .... .. . . ; . ...• ... . 9.-280 » . » 
Papas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . g.6oo » )) 
Vinos.. . ....... . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 35-520. >> . » 
Leña i Maderas . ......... . ... . . . ... ... . . .. . .. 25o.ooo )) )) 
Ladrillos. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7o.ooo » » 
Habitantes ..... . .... . ... .. . . ... . .. .. : . : . : ; ; . . · · Ió:¡"s·s· · )> » 

NoTA.- Este cuadro se ha formado del anteríor1 .n.gregui1~~;_7.·~.ooo qq. de 
ladrillos. que produce e l es tab lecim iento del señor M end e;.: i 31 r 5 habitantes 
de los alrededores del pueblo de San C lemente, q ue no figuran en el cuadro. 

N.o 7 Presupuesto.-I.a Seccion.'- -Tal.ca a :Pe_rquin 

fhtsilitation do hL Obri\ 

1 

Cilll tidildC~ Precios Sumas Total 

E propjaciones Hectáreas -$ ·l·.$ .·.·. $ 
o 1 • • • 

En la via i estaciones .... . ... 65.:!649 • • • 1 • • -24,236. rS 
Pozo de lastre . . . ... . . ..... . 3·7362 ... ... 1 ,S6o.1o 
Construcciones .... . . .. . .. . .. 3 • o • ••• 1,300 

Perjuicios ... .... ...... . .... • • • • • • • • o. o • •• o • . . 2,Ó~0-43 30,014-71 

Movimiento de tierras 
. Cortes en la 'l!Ía .. 

En tierrn ... . . . . · .... . ....... J 4, ro8m:J . o:2s . . . ·3.5 2 7 - . 

E.n tm;ca o ripio ... ... .... . .. 10,356 . b;.35 · · · 3;624.6o 
Cortes m las estaciones . ... . .. . 9,896 . 0.2$ 2,474 



39ó ' F .E"RROCARRIL l)"g 

ClitSi6caclon de b. Obl'a CauUcladi\S Precios Su tu as Total 

--- ------------- - - --- ---1------ ---·--
Terrnj>lttzes 

En tierra ...... .. . .. . ..... . . 
En tosca o ripio ........ . .. . . 
Tcrraplc1lcs e1z lns estacio11es . . . 
Desvios de cursos de ng•m . . . . . 

$ $ •$ 
55,4 I6m3 0,25 IJ1854-00 

8,7:11 o.Js 3,052-35 
14,66:z 0,40 5,s64.8o 

617 0.25 154-·zs 32,551.00 

Obra~ ·_de ·arte 

Albañilería de piedra o ladri-
llos en me7.cb hidráulica . . . . 359.6om:l 

Albañilería de piedra o ladrillos 
1J.60 4,89a.sú 

en mezcla de cal.. . . . . . . . . 8o:2.aolll 3 ro. so 8,421.00 
Albañilería de ladrillos en bó-

15.oo 29 .:: .oo 
0.40 448.oo 

veda . . ..... . . ........ .. . 
F.scavaciones ...... ·; . ...... . 
Madera de roble pellin .~n ptJeJ1- . 

tes menores . . .. . . , . .. , . . . . _ 78.692m~ 40-00 J, 147-68 r 7, r g8. 24 
. 0.30 . 297·45 297·45 Fieno .... . . . . .. .. . : ....... kgs. 99 r .5q . 

· Via permanente · · 
.Rieles i sus ncceso1·i0s" 

En la via ... . . . . . .. . . ... . . kls. 32:4oó 
En las estaciones . .. .. .. ; . . . . ·)) 4·3·4o 
Enridndura.. . . . . . . . . . . . . . . » 36. 7 40 
Durmientes .... . . . . . . . .. . . . . 45,925 

Lastre 
Via principal.. ... . ........... 
Desvíos . . . ...... . . ..... . ... 
Cambios i c1·uzamienlos . . ... . . 

Cierros 

Con postes i alambre . . . . .... 
Con tranqueros . . ..... . .. .. . 
Tcl~¡;rajo .. . . .. . . . . .. ... . . .. 
Pasos a nivel . ... .. .... . . . ... 

Estaciones 

Casa camiuc!ros . . .. . ... ... . . . 
Camitzos alrededor de estaciones 

Estacion Club Hípico 

Cierros ................... . 
Platarorma . .. . ... . · ...... .. . 
Casa jefe .. ... .. ... . ... . .. . . 

2J18I4m:l 
·3, 190 

28 

kls. 27.68o 
» 
)) 

1.6oo 
3 2- 400 

r8 

65o'".l. 
lOO X JO 

12 X 3 

. . . . 
.. 

28oo." oo · 9o,'7:z·o.oo 
z8oó;oo 12, (52 :oo 
300,0C 1 J 1022.00 

0.70 321 147·50 J46,o4T.5c 

o.6o 
o.6o 

JOO.OO 

632.00 
6s8.6o 
187.00 
, 53.oo 

o.66 

14,288.40 
1,914.00 
8,400,00 

17,493·76 
1 1053·76 
6,os8.8o 
2,754-00 

-. 

r,oob.'óo 

8,446·75 

429.00 
960.00 
924-00 

16,202.40 
8,400.00 

18,547-52 
6,os 8.8o 
2,7 54-00 

1.000,00 
8,476·75 



TALCA AL ORIENTE 39I 

ClásiDeation do la. obl'a Cantidades Precios Sumas Total 

Casa cambiador .. .. ..... .... 8.60 X 4 $ $ SsS.oo $ J 1 I7I.OO 

Estacion Huirquilemu 

Cierros . . . . .. ... .... ... .... 7ÓO m.J. 4.66 3,541.00 
Platafonna .... .. . . . . . . .. . .. 100 X lO ..... . 960,00 
Casa habitacion . . .. .... ..... IO,Ó4 X 4. 70 • 1 •••• 11300.00 
Casa cambiador .... .... .. ... 8.6o x 4 ..... . Bs8.oo 6.659.6o 

Estadon Victoria 

Cierras ... . .. .. , ... .. . . .... 760 m.J, 4.66 3,541.60 
Plataforma ... ... .... .. .. ... 100 X lO .... .. 96o.oo¡ 
Casa habitacion ....... . .. ... 10,64 X 4.70 ' .' ... 1,300.00 
Bodega .... ..... . .. ... .. .... 15 X lO ...... 3,ooo.oo 
Casa cambiador .. . ..... .. ... 8.6 X 4 •• • 1 •• 858.oo 9,659·60 

Estacion Aurora 

Cienos ....... .. . . . . . ...• . . 735 m,f. 4.66 3,42 5· I O 
Plataforn1a . .... . ..... . ..... 100 X JO .... .. 9ÓC.OO 
Casa habitacion . .. ... ....... I0.64 X 4.70 .. .. .. 1,300.00 
Casa cambiador .. . . . . . . . . . . 8.6 X 4 • • fl ••• 858.oo 6,543· lO 

Estacion San Clemente 

Cierras . . . .. ... . ... .... .... g6o m.l. 4.66 4.473.60 
Plataforn1a ........ , . , . .. .. . lOO X lO •• 1 ••• 960 ,00 
Casa habitacion . .. .. .. . . ... . 10,64 X 4.70 .... .. 1 1JOO,OO 
Bodega . . . . . . . . . .. . . . .. . . . . 15 X lO .. . ... 3,000.00 
Casa cambiador ........ . .... 8.6 X 4 ...... BsB.oo I0159I,6o 

Estacion Mariposas 

Cierras ........ .. .. ........ 960 m,}, 4.66 4.473.60 
Plataforma . .. . . .......... . . . • .. • • • • • • • 1 ...... góo.oo 
Casa habitncion .. ... .. . . ... . 12 X 9 .. .... s,ooo.oo 
Bodega ... .... .. .. .... . ' ... 30 X 10 • ••• t . 5.742.00 
Casa cambiador .. , ..... . .... 8.6 X 4 ..... . . . BsB.oo 
Casa máquina . . . . .. . . ...... 16 X IO . .. " .. . 2.824.00 
Casa empleados . . .. . .. ... . . 8 X 12 .. .... 4,otg.oo 
Estanque .... .• . . .. . .. ... .. . . ' . .... . .. .. ' .. . 7oo.oo 201 103.00 

Estacion P erquin 

Cierras ..... ...... ....... • . 760 m,l, 4.66 3·541 .60 



FERROCARRIL DE 

___ m_"s-i.fi_c_.ac-lo_n_._~_e _lil_o_b_m __ l_ ranlidodM Precios Sumas J Total 

Plataforma ............. . . 
Casa habitacion . .. . ...... . 
Bodega . . ... ... .. ... . •. 
Casa cambiador ........ . . . 

lOO X JO $ 
10.64 X 4.70 · · · · • · · · 

15 X 10 . ...... . 

8.6 X 4 · .. ... .. 

$ 960.00 $ 
1 1JOO.OO 1 

J 1000.00 
858.oo 9,659.60 

Material rodante 

Locomotoras . .. .... ''' ... 3 (?..000.00 36,ooo.oo 
Carros bodega ... . . .... .. . 6 2,700.00 r6,2oo.oo 
Carros cajon •. ....... ... . . 14 2,5oo.oo Js,ooo.oo 
Carros planos ... .. ..... . .. 40 2,ooo.oo 8o,ooo.oo 
Carros pasajeros, T.n clase ... - 2 4,000.00 8,ooo.oo 
Carros pasajeros, J ·a clase . . . 4 J,ooo.oo 12,000.00 187,200.00 
Herramie1ztas i .Dinccüm ... 

.. 
I4,ooo.o6 • • • •• t •••• . . . . . . . . 14,000.00 

Imprevistos 2% ....... ... . . ... ....... . . . . . . . . I 11 199·48 11,199·48 
Ganancias del C01llratistct . .. ........ . . . . . . . . . . 30,000.00 3o,ooo.oo 

Suma total . .. .. .. .... ¡ ........ 
2.a Seccion.-Perquin a Colorado 

Es¡lccificacion de 1~ obm Cilll ti~:tdll.'l 1 Proeios Sumas 

----- - ------ ------ 1---- --------

Espropiaciones Hectárens $ $ $ 

Movimiento de tierras 

Cortes en tierra ... ....... ·. g,238 m3 0.25 2,309-SC 
Cortes en tosca blanda .... . 12,527 O.Js 4,J84·45 
Cortes en tosca dura. i roen 

blanda .... . .. . ...... . 8,ooi o.6o 4,8oo.6o 
Cortes en l::ts estaciones .. . . . 1,365 0.25 341.25 

Terraplenes 

Del l:l.do ..... . ......... . . 14,635 0.25 J,658.75 
Con trasporte 1oom . . ... . . . J, 197 o. IS 479·55 
Con trasporte 2oom . ...... . J,2I5 0.20 J,44J.OO 
De empréstito ... . . .. . . .. . 181094 0·35 6,332 -90 
Terraplenes w las estaciones. 700 0.40 280.00 24,030.00 



TALCA AL ORIENTE 393 

IF=============~=====r=========:·~====~ 

Clasi ficacion do l ;L Obra. Cantitl iltlts Precios Sumas Total · 

11-------- - ----------- -------------

$ $ 
Obras de arte 

Albañilerfa de pidra o ladri­
llos en mezcla oc cal. : . ... . 957· 2 3 ma ro. so 1o,oso.92 

Albañilería de ladrillos en 
bóveda .......... .. ... . 

E.scavaciones ............ . 
Madera de r(lb/e pellin .. ... . 

Via permanente 
Rieles i rus aauorios 

8:n la v1a .......... .. .... kls. 
En las estaciones ... .... . . , » 
Enrieladura.. . . . . . . . . . . . . . » 
Durmietztes . .. .. .... . .. . . . 

Lastre 

Via principal ... ..... . . . . . 
Desvios .. .... . ...... . .. . . 
Cambios i cruzamiwtos . ... . 

Cierros 

Con postes i alambres . . .. . . kls. 
Telégrafo. . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Pasos a ni•l)e/ . . ... .. . .. . . . 

Estaciones 
Estad()n Bramaderos 

Cierras . . . . . .. . . . . . .. ... . 

24Ó-50 
596. S 

2 m a 

] 2,980 
o.6oo 

] 3· 580 
t6,975 

rs.oo 3.697·50 
o.4o 238.5o 

40.00 8o.oo 

2,8oo.oo 
2 18oo.oo 

300.00 
0,70 

o.6o 
o.6o 

JOO.OO 

ÓJ2.00 
t 87.00 
J 53·00 

36,344-00 
1,68o.oo 
4,074-00 

11,882.50 

5,724.00 
264.60 

1,200.00 

7,824.16 
2,427.26 

765.oo 

760 m. J. 4.66 
lOO X JO • • • • • • • • Plataforma ... . .. • . . . ... .. . 

Ca::a habitacion .. . . •...... IO,Ó4X4-70 • • • · •·· · 

3,54T.6o 
9Ó0.00 

1 1300.00 
::! 58.oo Casa cambiador ... . ... ... . 

Estacion Colorado 
Cierros ......... ...... .. . 
Plataforn1a ...... . ..... . .. . 
Casa habitacion . .. ..... .. . 
Casa cambiador .. . .... ... . 
Casa de camineros . ... . .. . . 
Herramientas i direccion . . . . 
Imprevistos 2% . . ...... . .. . 
Gatta11CÍas del contratista . .. . 

Suma total. .. 

8.6 X 4 • • • • • • • , 

760 m.l. 466 
TOO X 10 • •• • • · •. 

10.64 X 4.70 • • • • • • • • 
8.6o x 4 ... .... . 

••....... ' .t ••.••• 

3.541 .60 
960,00 

11300.00 
Ss8.oo 

J ,ooo.oo 
4,000.00 

2,593·53 
I 517 26.90 

42,.J98.oo 
II,88z.5o 

s.988.6o 
I,zoo,oo 

7,824.16 
2,427 . 26 

765.oo 

6,6s9.6o 
J ,ooo.oo 
4,000.00 

2,593-53 
15,729·9° 

148,ooo.oo 



394 FERROCARRIL DE 

a.a Seccion.-Mariposas, Maule 

Clasi6eaGion deJa obra Cantiades Precios SUIIlí\8 Total 

------------------ ----- ----- -----
Espropiaciones Hctáreas 

$ $ $ 
En la vía i estaciones .. .. .. 13-747 .. ... ... 1,181.96 r,r8r,96 ., 

Movimiento de tierra 
Cortes en la vin. 

En tierra .... . . .. ... . .... . 2,124 ma 0.25 SJl.OO 
En tosca o ripio .......... . 8,719 o.J5 J,o5 J.6S 
Cortes en las estaciones . ..... 3,ooo 0.25 750,00 

Terraplenes 

En tierra ...... . .......... 4.435 0,25 I,J08.75 
En tosca o ripio ......... . . 42,864 0.40 171145•60 
Desvíos de cursos de agua . .. JOO 0.25 75-00 22¡662,00 

Obras de arte 

Albañilería de piedra o ladri· 
llos en m ezcla hidráulica .. 32~.8o ma IJ.60 4,47!.68 

Albañilería de piedra o ]adri· 
llos en mezcla de cal. . . .. Joo¡.so ro. so ro,s 7s .¡s 

Albañilerfa de ladrillos en b6-
veda .................. 65.o3 rs.oo 97 5·45 

Madera de roble pellin .. .. . 17·5o8m:l 40.00 700.J2 
!Fierro .... .. . ..... ... . ·· ·. kls. 223.60 O. JO 6¡.o8 
Escavaciones . .. , .. .. ... . . 444m 3 0,40 q¡.6o 16,9Jo.88 

Vía permanente 
Rz'eles i ms accesorios 

En la via . .... ............ kls. ¡.¡oo z,8oo.oo 21 156o.oo 
En las estaciones ........ .. }) o.6oo 2 18oo.oc r,68o.oo 
Enrieladura .. .. , ...... . , .. )) 8.JOO 3oo.ool 2,490.00 25 17JO.OO 
Durmientes . ............. . 101375 o.¡o ¡,262.50 ¡,262.50 

Lastre 

Via principal . . .... . ...... 5,659.5 ms o.6o ,3,395·70 
Desvíos .................. 441 o.6o 264.60 J,660.JO 
Cambios z' cruzamientos . . , .. 4 JOO.OO 1,200.00 1,200.00 

Cierros 
Con postes i alambre ... .... kls. 5-700 ÓJ2.00 31602,40 3,602.40 



TALCA ·AL ORIENTE 395 

Clasiftcaelon de la obra CaoLidados Precio!! Suma.s ¡· Total 

---------------1-------- ------1------ --- ---
$ 

Telégrafo . .. ......... ... .. kl s. 7-700 
6 Pasos a nivel . . . ...... . .. . 

Estaciones 
Estado" Mrutle 

Cierras . ..... . .. . .. . . . . . . 
Plataforma ... . ... . . . . •. .. 
Casa habitacion . .. . ... .... . 
Casa cambiador ........ . .. . 

Puentes mayores 
Estero de Perqrtz'n 

Escavaciones ........ . ... . 
Albañilería de piedra en mez­

cla de cal .. . . . . . . . . . . . 
Albañilerfa de piedra en mez 

cla hidráulica .. ...... .. . 
.\1'adera i fierro ... . ....... . 

Puente sobre el rio 
Maule í canales 

fiitdaciones 

Estribos .............. . . . 
Machones de tubos de fierro, 

t·el!uzos cotz concreto . .... . 
Tramos de 30 111 • • •• • •••••• 

Puente sobre los canales 

Estribos ... . ...... .. .... . 
Ctpas de pilotes . .. .. . ..... . 
Tramos de 2 ISO .•.•...•. . 
Herramientas i direccion • . .. 
Imprevistos s% ..... . .. ... . 
Ganancias del contratista . . . 

Suma total .... . . . 

76o m.l. 4.66 
lOO X JO • , • ••••• 

10.64 X 4.70 • • · • • • • • 
8.6 X 4 ... , . , .. 

375 m3 1 

Jl2 Jo. so 

3756. m s IJ.ÓO 

• • • • • • . • •• 1 . .... ... 

2 6,ooo.oo 

7 4,700.00 

8 to,ooo.oo 

2 s,ooo.oo 
S 1,7oo.oo 
6 4,8oo.oo 

$ 

3,541.6o 
960.00 

I 1JOO. OO 

8s8.oo 

375-00 

3,276.oo 

s,xo8. t6 
3o6.oo 

1 z,ooo.oo 

32,900.00 

$ 

6,6$9.60 

9,o65. 16 

8opoo.oo t24,9oo.oo 

to,ooo.oo 
B,soo.oo 

28,8oo.oo 
4,ooo.oo 

IJ.827.63 
IS 1ooo.oo 

47.300.00 
4,ooo.oo 

IJ,827.63 
I$ 1000.00 

El material rodante ha sido cl\lculado para toda la línea en el presupuesto de la 1. 3 

seccion. 
San tiago, Julio de 1595 

SANTlACO SOTOMAYOR 



FERROCARRIL DE 

Costo aproximado por kilómetro de diferentes secciones 

-· 
Co~to por kilDmetrD Total 

· Soetion Largo 
AI;Ltel'lnl Viíl i J1l;Lterlal Vitli 

Total 

l'udanto estaciones rodanto cstaciuncs 

-------------~ - - -.--- ··--- -----· ·--- -· ·----· 
Kils. $ $ $ $ $ 

Talen a Pcrquin . .. . .... .. ... 32.400 J,227-59 12,777-00 104 ,573·92 413,974-80 518,548·72 
Talca a Mariposas ........... 24.000 ) 12,777·00 77.452.16 3o6,648.oo 384,100.16 
TaJea a l Orilla .......... .. ... 
Sur ]{io Maule . . . .. ......... 29-500 '1> 12,777·00 961213.90 376,921,50 473, IJ5·4C 
MaripoSas a Colorado . . .. .. . . 21.000 '1> 11,400-00 67,779·39 239,400.00 J07.,I79·3S' 
Perquin a Colorado . ... IJ.OOO » I.J,400.00 4 r, 95s .69 14~,200.00 I9(l, 158.6s 
Puente Maltle .... .. ... . ..... .. ~ . . ··· ·· ··· ··· ...... ... ... ··· ··· ··· ····· . .. .... ....... 172,200.0G 
Matde a P:mima,·ida ... . . . .. . r8.ooo '1> 12,777·00 sS,og6.6z 229,986.oo z88,o82.62 

El materinl ro<lante está calculado para un kilometraje de sS kilómetros. Constituyendc 
ménos kilómetros el co~to kilométrico por material rod:mte aumenta considerablemente. 

.·-: 



• 

FERROCARRIL DE TALCA AL 
PLANO JENERAL 

'~ 
-~--··~~«,·--­¡•g . 

• 
ESCALA DE JJ 100,000 

Este plano estA tomado de la carta del sellor Plsls, corri· 

jlendo tos errores que se encontró a los alrededores del 

trazado al "Oriente" 

La linea del F. C. C~ntral ha sido colocada en vista de 

Jos datos tomados en la "Oficina de lnjenleros" del mismo. 

La linea del ramal a Constituclon es soto aproximada, por 

no haber obtenido los datos para fijarla. 

Sanllago, Julio de 1896. 

Santiago Sotoma,yor 
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