EL PRIMER FERROCARRIL DE SUD-AMERICA

( Conelatsion)

VI
PRIMEROS VIAJES DE LAS LOCOMOTORAS

Para el ferrocarril entre Caldera i Copiapd, los materiales i maquinarias se pidieron
para que empezaran a llegar a fines de Julio de 1850 i sucesivamente, cada mes el resto;
p‘ero no llegaron sino mucho despues.

El 21 de Junio de 1851 arribaba a Caldera la fragata americana Switzerland, de
New York, con las locomotoras i coches de pasajeros para el ferrocarril de Copiapd. Al
dia siguiente llegaba otra barca americana, la Saa Joseph, de Baltimore, con los wagones
para carbon 1 todos los demas 1itiles necesarios para la terminacion del ferrocarril.

Como hubo ciertas dificultades para descargar oportunamente las locomotoras 1
carros, 1 como necesitaran ciertos arrcglos i una limpia jeneral porque no venian bien
acondicionados, no fué posible tenerlos listos para el dia 4 de Julio en que se inauguraba
la linea hasta Monte-Amargo,

Por las circunstancias espuestas, se vino a hacer la prueba de la primera locomotora
(la nam. 1, Copiapd), a la que se acoplaron tres carros de carga, el 29 de Julio de 1851.

Dirijia la mdquina en ese primer viaje Mr. Tarjet, i tenia como ayudante al buen
viejo Mr. Goudallen, ambos norte americanos; fueron éstos los primeros maquinistas de
la primera locomotora que corrié en Chile. (1)

(1) Respecto a este punto, tenemos que rectificar el dato que se da en la obra del seiior Santiago
Marin Vicuiia, i que se ha dado tambien en otras publicaciones, al decir que el seiior 'Donovan foé
el primer maquinista de la locomotora «Copiapd,» siendo que lu vino a dirijir como tal, el dia de la
inauguracion del ferrocarril, el 25 de Diciembre de 1851, por la circunstancia siguiente: ese dia, que
fué de grandes fiestas para el pueblo de Copiapd, el maquinista de esa locomotora, que la manejaba
desde algunos meses dntes, se embriagd, i temiendo los directores de la Empresa un accidente, le im-
pidieron dirijiese la miquina en el viaje que debia hacerse entre Copiapd i Caldera i encomendaron la
operacion al sefior O’'Donovan, que en esa época era el segundo de la maquina.

Esta rectificacion, que tiende solo a precisav los hechos, no hace desmerecer en nada la mision
que cupo desempeiiar al seiior O'Donovan, que fué uno de los buenos maquinistas del ferrocarril de
Copiapé imas tarde, hasta poco dntes de su muerte (1895), de los ferrocarriles del Estado en el Sur,
en las cercanias de Concepcion, donde vinimos a tener oportunidad de conocerlo i oirle muchas
veces los buenos recuerdos que hacia de su permanencia en Copiapd.

El seiior O’Donovan era ingles i dicen habia peleado en Waterloo a las Grdenes del duque de
Wellington.

En sus altimos afios, su ancianidad le daba un aspecto venerable i gozaba de toda clase de con-
sideraciones.
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Esa primera locomotora podia arrastrar 200 toneladas desde el puerto a la ciudad,
direccion en que la linea sube, 1 600 de la ciudad al puerto.

El ferrocarril del Perd, que iba a ser solo de 14 kilémetros de largo, pudo tener
todo su material desde el primer momento, importdndolo de Inglaterra i almacenandolo
en el Callao.

Las locomotoras eran pequefias; segun la obra de Paz Soldan eran de 30 caballos
de fuerza, i podian arrastrar 150 toneladas.

Una de esas locomotoras, estuvo armada a mediados de Noviembre de 1850 i pudo
hacerse un ensayo de su locomocion, recorriendo los 4 o 5 kilémetros de linea que esta-
ban concluidos en esa época. A esa locomotora, se acoplé un coche para pasajeros, i en él
tomaron asiento el Presidente, los Ministros, los empresarios 1 otras personalidades
efectudndose Psi, en el Pery, el primer viaje por ferrocarril.

Ese primer viaje 1 el siguiente se hicieron con toda felicidad, pero en la tercera
vuelta ocurrid un serio accidente. Los maquinistas —aunque de toda competencia, pues se
habian elejido entre los primeros de Inglaterra—influenciados por el licor que es el
motor obligado del entusiasmo en esas fiestas, no maniobraron oportunamente para dete-
ner el convoi, 1 el coche se salié de los rieles al llegar al estremo de la linea, cerca del
muelle, 1 cayé dentro de un gran foso escavado para colocar una tornamesa. En ese acci-
dente resulté muerto un tal Uribe, cargador de la Aduana, herido de gravedad uno de
los maquinistas, i contusas varias personas mas.

Vi
ULTIMOS TRABAJOS E INAUGURACION DE LAS OBRAS

En el ferrocarril entre Caldera i Copiapd, a fines de Agosto de 1851, habia 30
millas de linea eompletamente terminada, 1, desde principio de ese mes, corria casi
diariamente un tren entre Caldera i Monte Amargo, conduciendo rieles, durmientes i
demas accesorios pura la via (1).

El 20 de Setiembre de 1851, segundo aniversario de la organizacion de la Compaiiia,
se tenian 32 millas concluidas entre las estaciones de Caldera 1 el punto llamado Alga
rrobo. Se hizo entdnces la apertura solemne del ferrocarril, agregando esa fiesta a la
tabla o programa del 8.

Se celebraron en la maiiana de ese dia (20) algunas ceremonins relijiosas en el
Algarrobo 1 en seguida partié un tren hdcia Caldera con 400 invitados, donde se conti-
nuaron las fiestas con un suntuoso almuerzo, baile, ete.

A mediados de Octubre, la linea llegaba al punto llamado Piedra Colgada, (porque
hai en uno de los cerros de las cercanfas una gran piedra que parece estar en su mayor
parte en el aire o colgada), a once millas de Copiapd, es decir habia casi 40 illas de

(1) Con frecuencia hacian esos viajes (de 41 kilémetros) en 53 minutos, o sea corriendo a razon
de 46 kilémetros por hora. En el Perii por la misma época hacian los 14 kilémetros en 30 minutos, o
sea andando a razon de ménos de 30 kilémetros por hora.
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linea terminada i en servicio. La cui'respundencin a Valparaiso i tambien algunos pasa-
Jjeros, se empezd a llevar desde esos dias por el ferrocarril hasta Caldera, declarando
muerto desde enténces el puerto de Copiapd. Por esa misma époea, en que las provincias
del norte estuvieron en revuelta, los trabajos se llevaban con toda actividad, enrielando
hasta 500 metros por dia.

A fines de Noviembre se terminaba la nivelacion del camino 1 la enrieladura estaba
ya a las puertas de Copiapd, en la parte llamada Bodegu, a la entrada de La Chimba.,

En la primera quincena de Diciembre, se terminaron completamente los trabajos
de los 81 kildmetros de linea, i se fijé para el 25, (dia de Pascua), la inanguracion del
ferrocarril.

Efectivamente, el 25 de Diciembre de 1851, se celebraba la terminacion de ese
ferrocarril, inaugurdndolo con solemnes fiestas i haciendo correr el primer tren de pasa-
Jjeros entre Copiapd i Caldera.

De hecho, quedaba asi esa linea entregada al trdfico de trenes, pero la proximidad
del 1.° de Enero, fecha en que se inician jeneralmente los periodos comerciales, hizo que
la entrega oficial de la linea al servicio puablico se hiciese el 1.° de Enero de 1852, Desde
entdénces se llevan las estadisticas de ese ferrocarril i es esa la fecha que han tomado las
publicaciones relativas a los ferrocarriles del mundo entero; por mas que se hicieran
acarreos 1 hubo productos del trifico en una parte del afio 1851, como se manifiesta en
los 3 diagramas anexos a la Memeria de los 50 afios de ese ferrocarril, (que se did ala
pnbiicidad en el mes de Setiembre tltimo, junto con el informe de las operaciones del
afio 1901), donde las curvas de los productos del trifico parten de la ordenada que
corresponde a los afios 1851 i 1852, indicando una entrada de 300,000 pesos o £ 60,000
en los diagramas A i B; i manifestando que la carga se empezd a acarrear a mediados
del afno 1851 el grifico C; entradas que fueron invertidas en los trabajos de la linea.

El costo total de la linea entre Caldera i Copiapd, incluyendo el muelle de Caldera,
edificios, equipo 1 las mejoras hechas hasta fines de 1852 fué de 1.875,000 pesos.

Las prolongaciones posteriores hasta Puquios, San Antonio i Chaiiarcillo, dieron al
ferrocarril del departamento de Copiapd, desde el ano 1880 un largo de 242 kilémetros e
hicieron subir su costo, segun datos de la Compaiiia, a 4.200,000 pesos.

Los tltimos trabajos en el ferrocarril entre Callao i Lima no se sefialan por ninguna
circunstancia estraordinaria,

A fines de Marzo o al empezar el mes de Abril de 1851, se termind de enrielar los
14 kilémetros de linea i se fijé el dia 5 de Abril para inaugurar la obra con la solemni-
dad que merecia. Desde esa fecha quedd entregada al servicio publico.

El costo total de esa linea, segun las anotaciones que encontramos en la obra de
Paz Soldan, fué de poco mas de 500,000 pesos.

Este ferrocarril entre Callao i Lima, es el que se llama ferrocarril ingles, para dis-
tinguirlo del llamado americano o trasandino, que recorre el mismo trayecto por la orilla
del Rimac para seguir a la Oroya,

Ese mismo ferracarril (el ingles) es el que se prolongdé pocos afios despues de su ter-
minacion, por los mismos empresarios, hasta Chorrillos,

\j
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CONCLUSIONES

En la esposicion anterior, vemos que tanto el ferrocarril entre Caldera i Copiapd,
como el de Callao a Lima, se empezaron en ¢l mismo afio 1850, con solo unos tres meses
de diferencia que corresponde abonar a mayor antigiiedad del ferrocarril del departa-
mento de Copiapé. :

En ambos ferrocarriles los trabajos se llevaron sin interrupcion, i si fué terminado
primero el de Callao a Lima fué debido a la diferencia enorme de magnitud de las obras,
pues, el ferrocarril que se construia en Chile tenia 81 kildmetros de largo, miéntras que
el del Pert solo tenia 14.

En esas condiciones, aunque el del Perti se empezd algunos meses despues, era na-
tural pudiese concluirse dntes, por mas que el ferrocarril que se trabajaba en Chile se lle-
vase con mayor rapidez. Efectivamente, cuando en el Peri se terminaban los 14 kiléme-
tros de ferrocarril, en Chile se tenian completamente terminados 20 kildmetros 1 listos
para enrielar, 10 mas; la construccion de los 14 kildmetros de ferrocarril en el Pert, con
solo dos estaciones, demord diez meses, miéntras que los trabajos para construir los 81
kilémetros de ferrocarril en Chile con cuatro estaciones demoraban ménos de veinte 1
dos meses. _

La anterioridad en el comienzo de la obra, 1 la magnitud de ella, le dan indudable-
mente a Chile el derecho de reclamar la primacia en la antigiiedad de su ferrocarril, i
con toda justicia podemos seguir diciendo que el primer ferrocarril de la América del
Sur fué el del departamento de Copiapd en la-provincia de Atacama.

Es verdad que la primera locomotora corrid en el Perit i por ello encontramos razon
al injeniero uruguayo, seiior Castro, cuando en la pdjina 211 de su obra rectifica al sefior
Marin Vieuiia—de quien toma los datos sobre los ferrocarriles de Chile—con la siguien-
te nota: ¢Debemos reivindicar para el Perd lu gloria de haber sido el pais que hizo
corver en la América del Sud la primera locomotora.y Pero es verdad tambien que
fué en Chile donde se di6 el primer paso material para establecers ferrocarriles, en la
verdadera acepcion de la palabra: camino de fierro (1); 1 por ello es que no encontramos
razon, cuando el citado injeniero, seiior Castro, dice en la pdjina 235 de su obra: « £ 30

(1) Entregado ya nuestro trabajo para su impresion, hemos obtenido del sefior Ernes-
to Thomas, la interesante recopilacion de leyes i deerctos respecto a los ferrocarriles del
Pert, hecha por érden del sefior Enrique Meiggs i enteramente andloga a la formada en
Chile por el senor Emilio Jofré. Se titula ¢Los FERROCARRILES DEL PERUY, ies
del afio 1871.

En ella hemos encontrado comprobados varios de nuestros datosien la pdjina 228 se
lialla una presentacion hecha al Supremo Gobierno por el sefior Juan Mathison, repre-
sentante de la Empresa del ferrocarril entre Lima i Callao, oponiéndose a la concesion
para construir vias de sangre o trams, que debian construirse a las orillas de la carrete-
ra. Como esa presentacion apoya nuestro raciocinio, estraclamos en seguida una parte
de ella. ‘

@kl Soberano Congreso, por resolucion de Octubre de 18453, autorizd al Supremo Gobierno para
la construccion de un camino de fierro entre Lima i el Callao,,,
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de Junio de 1850 se colocaba por don Ramon Custille la piedra fundamental del
DECANO de los ferrocarriles de lo América del Sud, del ferrocarril del puerto de Ca-
llao a la ciudad de Lima, inaugurado el 5 de Abril de 1851 con una estension de
1} I ldmetros;» puesto que lo que se hacia en el Perti en el mes de Junio de 1850, ya
se habia hecho en Chile para su ferrocarril de Caldera a Copiapd, en el mes de Marzo de
ese mismo afo; por eso es que sostenemos corresponde a este ferrocarril de Chile ese de-
canato.

Don Pedro Gonzilez Candamo i don José Vicente Oyague, en icuyos derechos se ha subrogado la
Empresa por quien hablo, hicieron su propuesta de 28 de Noviembre...

Oido el dietimen del sefior Fiscal de la Corte Suprema i erogados en Tesoreria 20,000 pesos de
fianza, fué aprobada la propuesta, i el contrato pasi a ser lei del Estado, quedando concebido el art. 1.°
relativo al privilejie, en estos términos: ekl Gobierno concederd a ln Empresa el privilejio esclusivo
por el término de 25 afios, de establecer un camino-ferrocarril entre Lima i el Callao para el trasporte
de pasajeros 1 mercaderias,., ’

Aspirando a ‘que V. E. se penetre de la verdad de las estipulaciones, he creido conveniente mani-
festar que el privilejio fué concedido, no para trasportar pasajeros i mercaderias con motores de sangre
o de vapor, sino para el establecimiento de un camino-ferrocarril...

V. E. sabe mui bien que la mejora esencial alcanzada por los caminos de fierro sobre los anterior-
mente conocidos, no es otra cosa que la de que presentando superficies tersas i solidez al movimiento
de las ruedas, disminuyen el rozamiento i resisten ménos a la fuerza empleada para mover los carros.

V. E. recordari, porque este es un hecho histérico, que en los distritos mineros de Inglaterra,
cuna de los ferrocarriles, (1) se empled primitivamente la madera en estas superficies i despues a me-
diados del siglo pasado se le sustituyd por el fierro, siendo el tnico motor que se les aplicaba el de
sangre o caballos, Solumente en 1825, casi un siglo despues, a consecuencia del perfeccionamiento en
las mdquinas de vapor por Jorje Stephenson, fueron definitivamente separados los caballos i reempla-
zados por dichas miquinas. Siendo, pues, este un hecho histérico, que en un camino de fierro los
carros sean movidos por injenios de vapor o por caballos, son esencialmente una misma cosa, no difieren
sino en el ajente i en las velocidades, o 1o que es lo mismo, que el camino de sangre i los trams, aunque
sean los rjeles de madera, no son sino un capitulo en In historia de los ferrocarriles: no son sino estos
mismos mas o ménos perfeccionados, mas o ménos mejor esplotados.

No habiéndose designado especialmente en el art. 1. del contrato, que los empresarios Candamo
i Oyague empleasen el motor de méquinas de vapor, aquellos, sin faltar a su compromiso pudieron
haber empleado los caballos, no precisamente por el modo primitivo i barato con que eran empleados
en las vias de sangre o trams, sino por medio de la mdiquina impulsadora descubierta en Ttalia i ensa-
yada con buen ¢xito en Inglaterra....

Los trams designados por esa palabra inglesa provincial no son otra cosa que los rieles de fierro
que se usan en los caminos construidos en los distritos mineros de Inglaterra. Se ha escojido esta
palabra para distin guirlos de los Rail-Wais, con cuyo nombre son designados los fervocarriles pi-
blicos... ‘

Si los trams o vias de sangre son plantificados con ricles de madera, no sc habrd hecho otra
cosa que disfrazar la trasgresion, empleando uno de los medios, aunque imperfectos, de plantificar
un camino-ferrocarril...»

(1) Sobre esto, Mr. Perdonnet dice lo siguiente: En Inglaterva fué donde se vieron los primeros
caminos de hierro i las primeras locomotoras. La primera via de esta especie se establecié en los alre-
dedores de Newcastle el afio 1650, pero solamente para tiro de caballos i trasporte de carbon de piedra;
hasta 1820 no funciond la locomotora en el camino de Darlington a Stockton, aun cuando verdadera-
mente no se usé como debia sino en 1828, en los caminos de Liverpool a Manchester i de Lyon a 5t.
Etienne, -
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ANEXO

Como deciamos al empezar, esa primacia de antigiiedad para el ferrocarril de Chile
(i, debemos agregar, para el Perd de haber hecho correr la primera locomotora) no solo
es en la América del Sur, sino en todo el Hemisferio Austral, como puede comprobarse
en el cuadro de los Ferrocarriles del Mundo, que citamos al principio i que damos en
seguida, estractado de la Revue Géndrale des Chemins de Fer, de Agosto 1iltimo, no
por comprobar nuestro aserto, sino por la importancia de los datos que contiene:

La oposicion anterior pasd en vista al Fiscal Jeneral i en segnida se did el decreto
gue cn su parte principal decia:

aRespecto del permiso gue solicita la Compania para plantificar vias de sangre o trams a los dos
lados del camino de Mac-Adam, a cuya concesion se ha opuesto el Director de ln Empresa del Ferroca
rril de Lima i el Callao; alegando que ella es contraria al privilejio de que ésta disfruta; no siendo
admisible dicha oposicion, porque las vias de sangre en que no se emplea el riel de fierro no se hallan bajo
ningun aspecto comprendidas en aquel privilejio, que solo fué concedido para establecer un ferrocarril,
segun el art. 1.° de la contrata celebrada con los sefiores Candamo i Oyague; concédese a la compaiiia
la facultad de poder colocar vias de sangre con ricles de madera a los dos lados del camino carretero,
con la espresa condicion de que si quisiese reforzar las lineas con fajas de fierro, acero u otro metal,
no podrd hacerlo sin que este derecho le haya sido reconocido préviamente por la Empresa del Ferro-
carril de Lima, o declarado en juicio por los Tribunales de Justicia de la Repiibliea, juicio que en tal
caso deberd seguirse a costa i en nombre de la Compaiiia, sin responsabilidad ninguna por parte del
Gobierno, cualquiera que sea su resultado.»

Como se manifiesta en la presentacion anterior, lo esencial de estas construceiones,
lo que constituye la palabra fervocarril, es el camino, que en ellasesde fierro. I, empiezan
a la vida estas obras, desde el dia que las facnas se ponen a labrar ese camino que va
creciendo dia a dia, que primero llega a un punto, despues al siguiente, mas tarde al de
mas alld 1 que en realidad, puede decirse, no terminan nunca.

Es el comienzo de la obra, el primer paso material para establecer el ferrocarril—
como deciamos antes—lo que ha de tomarse para contarle la edad; por ello es que el
ferrocarril de Chile, gue fué el primero que se empezé a construir en la América del Sur,
debe considerarse el mas antiguo.

Santiago, 10 de Diciembre de 1902,
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FERROCARRILES DEL MUNDO,—ANO EN GQUE SE ENTREGA AL SERVICIO EL PRIMER TROZO,
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ave|

Lonjitu
7 POBLACION

N timero Adan e, Situacion en ° ) ‘ Superficie nes de 1900
se traficd ! T e

de DESIGNACION DE LOS PAISES . Diciem-| Mi]lones | Atio el | enkilometros | por |EOT

rimer |
érden e bre de 1900 ' cuadrados  [10.000] tro
trozo ]lﬂ.bltﬂ.ﬂft s censo iah. [PE8ARY
! do
I i Km, i Km. | Km.
| . ;

18 { Guayana inglesa............... ‘ 1864 119 0.28 1891 229 600, 42| 05

19 [ BERSIL, oo s wviosivis o550 v s | 1854 14,795| 14.3 1590 8.313,400 10.3[ 0.2

20 Eeuador. . oovevuneee cnnervue 1879 300§ 14 1899 299,600, 21| 0.1

21 PR crl sl hovenm it et aral] 1851 1,668 4.5 1896 1,769,800, 3.6/ 0.1

22 |América del Sur...., BoMWRA L ow v s ies i s 1873 972 22 1893 1.334,200] 4.4 0.1

23 Paraguai..........ccceonvinnn.| 1863 251 063 1900 253,100 4.0/ 0.1

24 Arjenting, ... vieww: avils s o 1857 17,047 4.8 1900 2.885,600 356 0.6

25 % o vz anmmrss sra we 1852 * 4,148 3.1 1899 690,300 133 0.6

26 VOFOPHaL o s s v . 186Y 1,605 0.88 1900 186,900; 18.2| 0.9
I IPOPATER . o « vx-mmensiomcn a marstf s maniin.s | 402,703 141.80 88.685,900] 284 1.04

| |
111—AFRICA

1 p ATfOER: s en e e aie l 1862 | 2,948 4.7 1901 600,000] 6.3 049
2 & ARINOR o s v o ees o mowrmm ton 1872 | 925 17| 1900 130,000 54 0.71
3 | Posesiones france- )Senegal........c.....onnnnt. | 1883 | 264 18 1900 170 OUUI 1.5 0.16
£ | #esasass RSudan T . - 241 4.0 | 1900 832,000, 0.6 0.03
H Costa de Soma]is ... 1899 | 122 0.02/ 1900 6, 000 62.0 2.0 |
6 VBTN ¢ ocorainss mmis woiserasasssaniss 1879 | 126 0.17, 1900 2,600 7.4 4.8

7 E,]lptn (sin comprender el Sudan). . ............... | 1856 | 3,392 9.8 | 1897 994,300/ 3.5 03
8 |Posesiones italisnas. Kritrea.. ... ..ccoovvevvecisnnnn 1898 28 0.33| 1899 247,300 0.8 0.0l
9 |Congo. (Estado independiente). .... 1898 390 14.0 1900 2.252,800 0.3 0.02‘

* El primer ferrocarril de Chile se termind i transité en 1851, pero la entrega oficial al servicio ptiblico se dejé para el 1.° de Enero de 1852,

VOININY dNs dd "1199voodddd daNIdd Td

It



|

N imero
de

érden

W Q0 DD

5

-1

DESIGNACION DE LOS PAISES

Posesiones alema- Sud-Oeste africano 1 Africa
nas. { OHIBOtAL o wrvi wnsa wieeiess wen s
Posesiones portu { Angola 1 Africa oriental.......
guesas.. . ......

Lagos i Sierra Leona..........
g Protectorado del Africa oriental.

Posesiones inglesas ¢ Natal .....................
( Cabo...ovriin i iieennn.

MBI s soai svvs inonwmn s & w0

Republica Sud-Africana......ccoovviiiiiiinnn.,

Estado libre de Oranje. . ...

TOTADES sonven aooy ss sy vomsens 5

|Rusia de Asia..
[Corea. .

1'l‘ulqu1a de Asm
PoTii s covssrrumsm vt vss s i shis et s e
China.. .....ccen
Ja.pon (comprendlendn Formosa) ..........................
India. .. oA R b R RO

! POSGSIOHEb inglesas {
I

& Lonjitud a fi-
Afl POBLACION
P ikension Superficie | 2% 90/1900
se trafico e S e = ""’1;’“‘
: il . N Smet or mi
o primer e Diciem Ml?lonea Afio del | en kildmetros | p . |riéme-
bre de 1900 de cuadrados  [10,000] tro
trozo habitantes censo | hab. 0“";‘3"5"
| do
Km. Km.| Km.
1898 300 8.2 1899 1.830,000] 04| 0.02
1885 842 7.3 1899 2.084,2001 1.2] 0.04
1899 286 0.16/ 1891 192000 179 1.49
1898 582 2.5 1897 730,200 23| 0.08
1860 913 0.93 1900 75,600 9.8 1.20
1860 4,018 2.3 1899 756,800 1 T-’)I 0.52
18hz2 167 0.38| 1900 182,600| 4.4/ 1.09
1887 1,935 11 1898 368,600] 17.6) 0.62
1885 960 1890 131,100 45.7| 0.73
........ 18,467 59.60|. . ccimiaa 11.353,30u] 3.1} 0.16
IV. —ASIA
1882 8,084 16.8 | 1897 16.812,200) 4.81] 0.05
1898 42 5.6 ‘[ 1900 218,600/ 0.07] 0.02
1860 2,760 17.6 1900 1.685,2000 1.56| 0.16
1888 54 9.5 r 1900 1 626,000, 0.06] 0.003
1876 498 8997 | 1900 10,968,400, 001, 0.01 |
1875 5,858 48.5 1898 417,400] 1.25{ 1.40 J
1853 39,634 231.1 1901 2.499,300| 1.71| 1.58 |
1868 478 3.6 1900 I 65,700/ 1.32] 0.75 ]
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Afio en que

|
POBLACION

Lonjitud a fi-

Nimero | Situacion en | Superficie mesdo 1900
. I se trafico ol i | S |
de DESIGNACION DE LOS PAISES [ . 31 de Diciem-| " Millones | Ano del | en kilimetros | p |Por mi|
| el primer fridme- |
srden bre de 1900 de cuadrados  '10,000) tro . |
trozo habitantes censo | hab. cusdra-'
| {¢]
|
i Km. } r Km. | Km.
9 | Posesiones inglesas | Protect. sobre los Ests. Malesos.| 1885 417 0.681 1901 | 69,600| 6.12 0.59’
10 | India portuguesa .co. weevueees vieriieeriiiiesiiesienae 1885 82 0.57| 1887 | 4,000, 1.44 3.05’
11 | Indias neerlandesas (Java 1 Sumatra)......cceeeee veee. 1867 2,226 294 | 1897 | H49,500| 0.75| 0.40
12 | Posesiones france- | India.....cocoooiiiiiiiveniiiinnnn.| 1879 27 0.25[ 1900 ! 500| 1.08| 5.40
18 | shsamsisns siming Tndia-Chitd e wvmsses N—— 1885 236 170 | 1900 | 149,800] 013 0.16
14 | SlaMueeeeinrs seoniareiecnsniens casnenenaracnnsaresssoansances| 1897 327 6.3 1900 | 633,000' 0.50  0.05
| i | [
OTETES s essnvrenuss sman i e s s | 60,725/ 784.60(........] 35.699,200) 0.77] 0.17
V.—OCEANIA
1 ] Quiehsland.s qo. cann won sewesine e aasses sz 1860 4,507| 0.50, 1900 1.731.400] 90.1| 0.26
2 || Australia occidental................... W e 1873 f.’.,QTTI 0.18) 1900 2.553,500(165.4| 0.12
3 | Australia meridional.................. SR R B 1856 3,028 036/ 1901 2.340,600; 84.1; 0.13
4 |Nueva Galesdel Sur........ccovvviiiiiiennn. 1855 4,658 1.4 | 1901 803,800] 33.2| 0.58
0 3 VAR co oo snammons wraes ssonmin aere sommomassison foass wiminiess o 1854 5,163! 1.2 1 1901 227,600 43.0) 2.26
6, | Tasmania....oxceovvasess S P SRR ST 1871 956/ 0.17| 1900 67,900 56.2| 1.40
7 | Nueva Zelanda..... S ERE SEES P MRS SRR 1863 3,701 0.77] 1900 270,600( 48.1| 1.36
8 Hawal (I8188) «.o. oo bobin o558 0 6055 25s s ety Srans ¥ ormrnis b 1886 161} 0.15| 1900 17,200| 10.7] 0.93
RAEEEE. ., oo b i ik s oot 25,151| T 8.012,600| 52.9| 031
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1 iy
lAﬁo en quei POBLACION o i
limero } | Situacion en Superficie nes de 1900
| se traficé ! e ) ‘ e
de DESIGNACION DE LOS PAISES ‘ . 31 de Diciem:|  3rillones Afio del | en kildmetros | p - |Pormi
el primer l riAme—
érden bre de 1900 de - cuadrados ;10,000 tro
| trozo habitantes censo | hab, |cuadra-
; I do
| :
| } Km. Km. | Km.
RESUMEN
; 1
1 B0 0 ¢ P 1825 283,524 400.0 10.278,900| 7.1 ‘ 2.8
|
I 1827 402,703 141.8 38.685,900(28.4 } 1.04
B | AT et e 1856 18,467 59.6 11.353,300( 3.1 ‘ 0.16
|
4 || ABIE coven vis w5 RS REREREEN S S 1853 60,725 784.5 35.699,200| 0.77 0.17
ST N © T T=7: 5 o £ - VAU DSOS 1854 25,151 4.73 8.012,600(52.9 | 0.31
|
TOTALES. . oot vrrereen et vnme e s frrrennnanns 790,570, 1.380.73[........ 104.029,900{ 5.7 | 0.76

Hemos dejado para Chile, como en el orijinal, el afio 1852, por ser la fecha oficial de entrega al servicio piiblico de su primer fe-

rrocarril, el 1.° de Enero de ese afio; pero, como hemos dicho mas arriba, esa fecha debiera ser 1851,

Santiago, 20 de Noviembre de 1902.

E. LorEz S.
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