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LOS FERROCARRILES ARGENTIN�Y st: COMPARACION CON LOS NUESTROS

Conferencia leida por el Ingeniero don Luciano Bravo en el Instituto de Ingenieros y

Arquitectos de Concepcion

Seria una falta de seriedud de lui parte dar comienzo a esta disertacion sin exponer previamente
toda la pequcficz de su alcancc.

Con toda honradez y con toda verdad, como corresponde a un ingeniero, dcbo declarar que mi

lema es muy pobre y 10 tengo muy insuficientemente observado ; perc para nosotros es especialmente

simpatico e intcrcsante en ;;1 ITllSmO, y cs per esc que 'loy a desarrollarlo.

Tratare sobre los ferrocarriles argentinos haciendo un capitulo aparte para aquellos de intercambio

comercial con Chile.
Miembro casual de la delegacion ferroviaria chilena que visit c la fed de la Republica Argentina

en Abril pasado, no tuve siquiera el tiempo suficiente para formarme un programa de observaciones

y consultas sobre 10 mae interceautc dcntro del cbjcto de nucstra visita.

Agreguese a esto Ia rapidez de nuestro viajc, scis mil kilomctros recorridos en oeho dias: las mul­

tiplcs distracciones que nos apartaban del objetivo. y 10 dificil del tema, que rcquierc la prcparacicn
de un hombre acostumbrado a discurrir sobre elevados problemas de organizacicn v explotacion ferro­

viarias. para que sc tenga una idea del vcrdadero rccclo con que yo expongo 10 que he observado.

Politicamcnte los Icrrocarriles argentincs se dividen en:

a) FF. ce. nacionales. que son 1(;8 de propiedad de 13 nacion, v Ius particulares bajo el control

del Gobierno Nacicnal.

b) FF. ce. Provinciales. que ron los construidos 0 autorizadoa por las provincias dentro de sus

Iimites.

Por supuesto que la caai totalidad de los FF. CC, son nacicnales. y dentro de estes, la mayor parte

es de propiedad particular. De 36000 kilometres que habla en explotacion el afio 1918. solo 6 800 eran

del Estado. y el resto pertenecia a unas doce ernpresas extranjeras, especialmente inglesas.
Dejaremos, PUtS, cste hecho sentadc desde luego: pequefic po-centaje de lineae del Estado.

Ahora si tuvietamos un mapa ferroviario argentino a la vista, claramente ooservariamos la mejor
red de distribucion de las lineae particulates, el orden con que cllas FC han desarrollado y la riqueza de la

zona que abarcan.

A nuestro juicio. la causa de cstos fenomcnos cs una sola y de Iacil cxplicacion.
La Argentina se revelo como un pais de riqueza agricola y ganadera enorrne con esta America

nueva,

A pesar de todo, sus amos en la vida colonial nada hicieron per explotar esta riqueza.
Lleg61a independencia, y tras ella una sene de oscilaciones y revueltas, durante las cuales se perdi6

un tiempo precioso.
As! sc entre a la segunda mitad del siglo XIX sin que se hubiera heche casi nada para arrancar esa

fortuna inmensa que guardaba la pampa virgen.
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Pero junto con Iormarse y crecer la Republica. se iba formando €1 buen juicio y 1a vision de sus

hijos y gobcrnantes. Vieron cual era la riqueza de 811 futuro y cuantos y de que rnagnitud cran los pro­

blemas que dcbian resolver para conseguirla. Tuvieron todavia la tenacidad suficiente para perseverar

en J;tS empresns. y el patr iotismo clare de nacionalizar 10 que era posible y de pedir ayuda a1 capital
extrunjcrc cuando era rnenestcr.

Como digo. la fortuna cstaba al1i; perc habia que if a buscarla. que hacerla tomar distintas for­

mas para que fucra aprovcchahle: que cambiarla por otros productos: y por esto es que sc necesitara

hacer puertos. trazar caminos. muchos caminos y muchas linens que con-ieran par la pampa inmensa,
construir obras de regadio ; implantar industrias.

El prograrna era amplio COnH) la riqueza que se iba a explotar : perc necesitaba de des factores

esencialcs que una nacion no los improviea. capital y organizacicn tecnica. De aqui que tuviera que re­

cun-ir a los reCl1[SOS de dinero y cxpcricncia que lc ofrccia cl viejo mundo.

Pero csa Europa de ojos de aguila; esa Europa ducha y habil no iba a lanzarse en empresas incier­

tas: el capital extranjerc Ilego a invertirse, perc donde vcia Ja garantia inmcdiata.

As] sc formaron hasta doce empresas ferroviar ias que desde los puertos irradiaron su accion hasta

las principales zonas productoras de la pampa, y, desde su comienzo. obtuvieron el interes que exigian
los capitalistas.

EI Gobicrno nacional. con otros puntos de mira, pensando antes que todo en valcrizar regiones.
en despertar 13 industria v la agricultura. hubo de distraer sus capitales en obras que ser iau product i­

vas a largo plazo, pero que eran reclarnadas por las provinci-a mas lcjanis y menos Iavorecidas.

Creo que 10 dicho es una explicacion n1<1S 0 menos clara de par que Ia mayor parte de los FF. CC.

argentiuos es de propiedad particular, y de por que las sedcs de estes son las mas comerciales.

La falta de capital y la falta de una organizacion tecnica imposible en una nacion nueva, obligaron
a Argentina a hacer este doble sacrificio, necesaric para ponerse a 13 cnbeza en el concierto de paises
americanos.

Esta pclitica ferroviaria ha ido variando lcnta y conscientcmcntc a mcdida que las circunstan­

cias 10 permitian.
Primero Iue el estimulo para la inversion de capitalcs ; la g xrantia. ai era necesario: despues, la li­

bert.ad de extender rcdcs: ahora, con la nacion mas organizada y con un prcsupncsto y credito mas

hclgadoe. se va directamente al proteccicnismo por medic de leyes que evitan 1a especulacion. pero

sin eliminar el estimulo.

Tratare de scr un peen 01a8 claro. citando algunas de las disposicionee de Ia ley 5315 de Scpticmbre
de 1907 que. en este sentido. viene a salvaguardiar los intereses nacionales.

EI articulo 8 de la eitada Icy, fija una cont.rihuci6n de 3 por ciento anual sobre la entrada liquida
que las En1pres."]s ferroviarias deben pagar al Estado. Con10 entrada Hquida se considera el 40 IXlr rien.

to de la total, salvo que se eompruebe suficienten1ente que los gastos exceden del 60 per dento de las

entradas.

EI artkuln 9 establece que el Poder Ejecutivo intervendra en las tarifas cuanda 1a entrada bruta

promedia de 3 afios pase del 17 por ciento del capital por el autorizado, y siempre que no se com�

pruebe que los �a:.;tos son nl{'s de 60 por ciento de las entradas.

El espiritu de estos articulos es clarisimo.

Se vc qu{' la Icy deja entera lihertad para la eonstituci6n de enlprcsas con bases cicrtas de utilidad.
pero limita est"lf; a un termino prudente, sa!vaguardiando los intereses de quienes van a utilizar sus ser­

vicj08.

Otra cosa se ha eonseguido can esta ley; poner a los FF. CC. del Estado en condiciones de com·

petir con las emprc"as extranjeras que �e han constituido y las Que l-;C estableceran sometidas a estas

disp<)siciones.
Es revelador el hecho de que entre los anos 1·1 y 18 los ferrocarriles del Estado hayan aumentado
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sus llneaa en mas de 2 000 IZm., en tanto que los FF. ce. particulates Que tenlan una red 7 vecee rna­

yor, wlo la aurnentaron en 370. La causa de esta nacionalizacion indirecta. deriva. sin duda, de la ley
5315

Hoy per hoy puede decirse que en Argentina es solo el Estado el que construye lineae; el telegra­
fo nos ha transmitido hace poco la noticia de haberse votado la enorme suma de 400 millones de nacio­

nales para completar el plan de construcciones ferroviarias que el Poder Ejecutivo tiene aprobado.
Entraremos ahora a ocuparnos de c6mo se ha formado la red general ferroviaria argentina.
Vimcs que en F,U iniciacicn tuvieron una parte principalisima el capital y la direccicn particular

y ext ranjera.
EI camino, entonccs cstaba trazado. Buenos Aires era ya un centro comercial considerable y un

puerto; la provincia misma. asi como Santa Fe, COrdoba y Entre Rlos, ricas ya en agricultura, gana­

deria y basta en frutas esta ultima, reclamaban en primer termino los beneficios del F. C. y a primera
vista dar-ian un intcrcs considerable a la empresa que se los proporcionara.

Fuc ::3:';1 COIno la capital federal y unico puerto sabre el Plata, se convirtic poco a poco en un centro

cnorme desde dondc (�I dinero y genic ingles empczaron a tejer la telarafia inmensa y sabia de sus vias

ferreas.
Desde sus alrededores !-w ha llegado a haccr salir hasta mas de 10 lineas que se van radiando hacia

la pampa v bifurcando a medida que fie alejan ; en seguida OtC3S lineae en arco. con centro eiempre en

Buenos Aires. se entretejen con las anteriores para furmar la red completa. dentro de 1.1 cual nada que­

da sin su influencia.
Asi como la arafia lleva &US hilos mas firmes a atarlos en la rama consistente, pero lejana. asi las dis­

tintas empresas, la del Estado en especial. han tendido sus lineae vitales hasta los centres productores
alejados. perc rices de Salta, Mendoza y Zapala.

EJ primer objetivo de consrruir una red con centro de atracciori unico en Buenos Aires, parece que

ya sc ha llcnado. 0 que en ese sentido no queda mucho por hacer.

Lltimaruente se han cstado constituyendo otros centros. Bahia Blanca, sera el puerto bacia donde

deberan c-mvcrgcr todas 12s lineas del sur, y en tomo de (�I sc tcjera una nueva telarafia.

Las prmcipaies empresas ferroviarias y sus kilcmetrajes son los siguientes:

Lineae del Estado: 6 :�OO. trocha 1.

Sur de Buenos Aires: 608S. trocha 1,80.
Central Argentino: 5, :�51. trocha 1.80.

Oeste de Buenos Aires: 3020, trocha 1.80.

Buenos Aires Pacifico: 2 ;):�O, trocha 1.80,

Bahia Bb:HIC(l y noroeste: 14,10. trocha 1.80.

Gran Oeste Argentino: 1 580, trocha 1.80.

Noroeste Argentino: l 210. trocha 1.43,

Entre RL1S: 1 250, trocha 1.43,

Central Buenos Aires: 380, trccna 1.

Provincia de Santa Fe: 1960, trocha 1.

Provincia de Buenos Aires: 1 270.

Central, Cordoba: 1.'10.

Cifras son estas que ccmprueban claramente 10 distanciadoa que llcva Argentina a los demas pal­
ces de Sudamerica en este factor predominante del progreso moderno. que son los FF. ce. Nosotros,
que tambien ocupamos un lugar expectable, cstamos bien atras con solo 5 230 kilometres de lineas del

Estado y unas cuantas particulares de muy poca significacion.
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Pasaremos ahara a ocuparnos del porvenir ferroviario de nuestros vecinos.

La politica ferrovraria ha variado ya de una manera casi fundamental como 10 hemos visto ; de suer­

te que en adelante sera el Estado quien desarrolle el esfuerzc mas potente por completar Ia red sobre
toda la pampa y a traves de las cordilleras.

La enorme cifra de 400 millones de nacionales a que aludi, como votados por el Ejecutivo para cum­

plir un programa sabre construccion de lineae ferreas, nos da una idea de 10 que queda por hacer. y del
entusiasmo con que los poderes publicos se han puesto a laborar en este sentido.

Y este programa argentino. a mas de extenso. es bien concebido y patriotico.
Los puntas de vista son tambien otros hoy dfa. Se trata, en primer lugar, de constituir nuevas cen­

tros de atraccion y nuevas salidas para la produccicn de su territorio inmenso.

Con este objeto ee esta formando, como dije, el puerto de Bahia Blanca en el sur, que sera el prime.
ro en la Republica en el Atlantica, y en el cual, una red casi tan Iuerte como la de Buenos Aires. vaciara
todos los productos de la zona austral.

Mendoza, con cl tiempo. sera otrc centro; yean tarifas bien estudiadas y una buena polttica in.

ternacional de intercambio. de all! se despacharan hacia Valparaiso todos los productos que Ia pampa
puede enviar a Norte America, Asia y aun a Europa.

Mas importante todavia que Mendoza sera la ciudad de Salta. Es el centro de una zona de produc­
ci6n enorme y esta a 1 800 kilometres de Buenos Aires, distancia que la imposibilita para competir
can el resto del pais; pero cuando se haya construido el F. C. a Antofagasta. quedara s610 a 730 kilome­
tros del mar. y su camino maritima basta completar el viaje a San Francisco, se habra reducido en

4100 millas y en lSCO el camino a Nueva York.

Zapala sera tambien un centro aunque de rnenor importancia.
Esto es 10 que podriamos llamar la descentralizacion ferroviaria. por 10 que hoy clama esa Repu­

blica federalista.

Hasta aqui han vistc con agrado el vuelo enorme de la capital federal; pero los demas miembros

no se pueden quedar atras. Con razon S(� dice en Argentina que Buenos Aires es una cabeza muy gran­

de en un cuerpo relativamcnte debil, y que los paises como seres vivicntes. estan bien constituldos,
cuando todos los organos se desarrollan en armonfa.

Otro punta de vista e" el Iomento y penetracion.
No s610 se trata de formar centros que estan mas 0 menos indicados y tender redes alrededor de

ellos ; es precise ir mas lejos, a puntos menos favorecidoe (octavia y que Bevan una vida languida cuando

no salvaje. Me retiero a la region magallanica de las gobernaciones del sur y al Chaco.
Hacia esas regiones hay que enviar tambien el auxilio de Ia via Ierrea para que en ellas despierten

la agricultura, la ganaderia, la industria maderera. Y de eeto tambien se preocupa el Oobiemo. cons­

truyendo lineas de pequefia trocha y poco coste que las llama de fomento.

Todavia le queda al Estado otro grave problema por resolver: buscatse una salida siquiera a Bue­

nos Aires.

En su deseo y obligacion de correr el a las regiones mas apar tadas que pedian el auxilio del riel,
dej6 a las cmpresas particulares la saturacion del Iitoral y so quedc sin una via propia hasta e1 gran

puerto, Ilegando apenas a Santa Fe como el punto mas cercano.

Desde ahi Ie quedan mas de 450 ki16nlctros que debe comprar a otra empresa, 0 que debe tender par

Ia provincia de Entre Rios para evitar una forzada dependencia de parti(''1.11ares.
Ya indique la cantidad aprobada por el Gobierno para desarrollar su plan ferroviario, y esboce

ligerarnente mal es este plan.
La actividad desplegada en los trabajos, se puede apreciar si se toma en cuenta que actualmente
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existen 14 lineas en construccion, de las cuales las mas importantes son las siguientes: Transandino
por Socompa. Embarcaclon a Jacuiba (Intemacional a Bolivia), Metan al Este, Catamarca a Tucu­
man.

Las obras en estudio son no menos de cinco, entre las que citaremos Zapala a Chile,
Ahara lcuanto queda por hacer? Es alga a que diflcilmente se puede responder can cierta aproxi­

macion y que depende en primer lugar del grade, forma y reparticion de la riqueza, y de las industries
que se organizan en el terrritorio.

Sin embargo, procuraremos dar una idea a este respecto. EI cuadro siguiente indica las provincias
que de una manera un poco antojadiza considerarcmos como saturadas de F. C. con mas de 2 kilorne­
tros par 100 Km.2 de superficie.

Provincia de Buenos Aires: Superficie, 306 800; longitud de F. C. 12 100 kilometres: longitud de
F. C., 3.9!:i por 100 Km.2

Provincia de Sarita Fe: Supcrficie. 134800: longitud de F. C. 5 100 kil6metros; longitud de F. C"
3,S1 por 100 Krn.2.

Provincia de Cordoba: Superficie. 168100; longitud de F. C., 4 300 kilometres: longitud de F. C.,
2.57 per 100 Kn12.

Provincia de Tucuman, Superficie. 22800; longitud de F. C .. 900 kilcmetros: longitud de F. C.,
3,62 por 100 Krn2.

Totales superficie 632500, Iongitud de F. C., 22400 kilometres,
Si suponemos que et resto del territorio. 2 IS6 300 Km2, quedara saturado can 2 Km. per 100 KmZ.

de superficie necesitaria 43 100 Km. mas de linea, que agregadcs a los 22 400 de las cuatro provincias
hace 65 500 Km.

Ahora, como actualmente �o10 flay uncs 36000 Km. en cxplotacion. queda por hacer 29500 Km.
Y esto CR, tcruaudo solo 1a baja citra de saturacion de 2 Km. per 100 Kn12.

No es, pues, tan grande Ia Burna de 400 millones de nacionalcs que se ha consultado para Ilevar
a cabo e1 programa ferroviario, ya que con ella se podfan reconstruir solo alrededor de unos 10 a 15000
Knl. mas.

Voy a decir ahora unas cuantas palabras y a dar algunas cifras estadlsticas. que mucstren un poco
13 situacion economica de las principalcs empresas argentinas.

EI cuadro siguicnte da el capital aproximado, entradas. gastos anualea. e intereses de algunaa em­

presas durante el afio 18. (Tcdo en rieles):

Empresa: Linea del Estado, capital, 0; entradas total, 12265; gasto total. 13580; Inter. 1 006.
Emprcsa: Sur Buenos Aires, capital. 252352; entradas total. 34878: gasto total, 26 880; Inter.

7997.

Ernpresa: Central argentino, capital. 286097; entradas total, 36259; gasto total. 27445; Inter.
S S14.

Empresa: Oeste Buenos Aires, capital, 143412; entradas total, 18375; gastc total. 13720; In­
ter, 4655.

Ernpresa: Buenos Aires Pacifico, capital. 2.19531; entradas total, 30677; gasto total, 20620;
Inter. 10057.

Empresa: Central Cordoba, capital, 100600; cntradas total. 10476; gastos total. 8051; Inter.
2425.

Empresa: Trasandino. capital. 11764; entradas total, 1110; gasto total, 756; Inter. 354.
1'0131 de entradas.: 144040.

Todo esto es en pesos argentinas. El cuadro rnuestra a las claras la situacion desventajosa de los
FF. ce. del Estado respecto a las emnresas parttculares. Son los unicos Que dejaron perdidas.

Perc este resultado no ee debe a exceso de gastos sino a entradas deficientes. EI central Cordoba.
con un kilometraje inferior a un tercio del de las lfneas del Estado, tiene entradas y gastos poco infe­
riores a aquel.
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Con csto se comprueba una vez mas que, si una linea del Estado no deja las utilidades Que una

empresa particular. no se debe ello a filtracio ies ni mala defensa de los intereses fiscales. como sc crce

vuigarmente, sino, ante todo. a que los Estados mira-i bacia 1a prcteccion y el Iomcnto. relegando a se­

gundo te-mino 13 obtencicn de un interes comercial para sus capitales.
Y en Argentina esto es mucho mas justificado que entre los otros. pues alii los FF. ce. del Es­

tado estan en muy inferiores condiciones comerciales que los nuestros.

Estan en primer lugar. sin salida a Buenos Aires. con 10 que quedan depcndiendo de las empresas

que tiencn esas salidas. y tienen que soportar en forma desventajosa BU competencia.
En seguida recorren las zonas mas alejadas, donde la prcduccion es todavfa incipicntc. cl traxado

no uene otro concierto y guia que cl que sefialan las penetraciones y el fomento. En una palabra, 10

que con 108 FF. CC. nuestro", pasa como un accidentc. es 13 regla general para los FF. ce. del Estado

Argent inc.

Con 10 expucsto. nadie se cxtrafiara de 10 que dice el cuadro siguiente:
Afio 21: Red Argentina del E .. 6300 kilometres: entrada bruta peso cbileno. 90 millones. gastos.

117 millones.

Afio 21: Red Chilena del E .. .3 2:)0 kilometros: entrada bruta pesos chilencs, 157 millones.: gastos,
202 millones.

Es necesario haccr aqui un parcntcsis para cxpresar, una vez mas que nuestros Ierrocarriles be­

nen un porvenir brillante. Su situacion comerctal es (1111C3; eatan destinados a efectuar un gran acarreo

SIn compctencia formal. S1 hasta aqui dejaron perdidas. es por el abandono en que se rnantuvieron y

porque se Ilevo cl proteccioni-mo hasta mantencr tarifas irrisorias que convenian a las condiciones de

vida y al cambio de 30 afios atras. como 10 dejo demostrado el iugeruerc R. Si010n en una couferencia

dada en e1 Institute de Ir-gcnicros de Santiago.
En cl cuadro anterior aparece todavia con perdidas ; clio se debe a que fue el 3nO :!l el primero e i

que se sirvio el Iuertc emprestito contraido. Pero ya el ann pasado hubo ganancta. y es de esperar que

pronto Sf' implante una tarifa flexible que contcmple la situacion comercial de la Empresa. y que, segu­

ramente. sera bencficicsa para de los que de ella sc sirven.

Las Iuertes tanfas actuales fueron una medida dolorcsa. pero necesaria, para salvar la situacion

creada con tantos afios atras de abandonc. como dijc. Una vcz normalizada Ia situacion tales tarifas

no tendrfan razon de O'er.

Vov a hacer ahora algunas observaciones sc.bre el unico transandinc que hoy por hoy nos une

con la Republica Argentina.
De los 1 110 000 que aparecen como entradas de este ferrocarril en el ann 18900 000 corresponden

al servicio de pasajeros. y e1 resto a carga y otros scrvicios.

No se pucdc comprobar un fracaso mas complete de un ferrocarril en e] transporte de carga.

Las causas de este fracaso son, talvez. multiples. En prinler !ugar, upa sencilla cuesti6n de tarifas

Buscar :Jqucl1a que produzca el maximo del c!:itlmulo en el intercambio y el m{tximo de utilida�

des para la empresa.

En seKuida 1<1 falta de una politlca de intercambio franca y sin rccelos.

De,'pues influye talvez 13 situaci6n nuestra. No estaITIOS preparados para el comercio con Argenti-
na, buscamos una situacion de competencia con ella. cuando debedamos procurar la cooperaci6n.

1\18..::; adelante ac1araremos un poco e;.;t:018 ideas.

Y voy a entrar ahora a bacer algunas apl'cciacioncs snbre los t.l'ansandinos en general.
Todo ferrocarril internacional es un lazo de uni6n entre dos pueblos, y mfls cuando e110s tienen las

car2cterifticas de riqueza de Chile y Argentina.
El gran (lTador don Belisario Roldan dijo en una ocasi6n solemne: "Chile y Argentina son un sOlo

cuerpo: la cordillera de los A.ndes no ('s sino el dorsa que mira al sol; y de este cuerpo, a Chile Ie ha ca­

bido la mejor parte, porque tiene el coraz6n".



SECCION PERSOKAL Y CRONICA 59

Dentro de 5U linsmo, aquel gran orador no estaba lejos de la verdad. distinguidos colegas. Pero los
paises. como los cuerpos, tarnbien tienen venas por donde corre la sangre candente y vivificadcta: los
ferrocarriles. Y este cuerpo estara muy mal organizado. mientras al corazon no Begue la sangre para que
el reparta la vida haata los organismos mas lejanos.

Dejnndo a un lado lirisrnos y altas figuras en Que no me sabrta mantener. repirn. como se dice CQ­

rrientemente. que una polltica chilena de puertas cerradas. hoy no conviene ni al mismo pais que dio

origen a csta expresion.
Pero es precise que estemos preparados para el intercambio con Argentina.
Nil podemos. como decta antes. colocarnos en una. situacion de cornpetencia con ella. porque no la

venceremos en au propio terrene.

E� que nuestra vida nacional va mal orientada. Persiste en nosotros ese esplritu macuco y descon­
fiado de nuestros progenitores y nos hemos Ianzado per el camino facil: seguros de In agricultura, perc
que no nos llevara lcjos. y hcmos rnirado sicmpre con recelo el otro, un POC!) mas dificil de la industria,
pero que es el que nos sefiala el porvenir.

,C6mo prerendernos enviar!c nuestros productos actuales a Argentina cuandc apenas bastan para
nuestro consume y ella tiene de todo, si no de igual calidad. en mucho mayor abundancia?

Los 120 000 Km. que nosotros podemos dedicar a la agncultura son nada al lado del rmllon y rncdio
ados millones que podria dcstinar nuestra vecina.

Ademas. el clima argentino es el rmsmo nuestro y se presta para 108 mismos cultrvos y basta para
los de 10. zona tropical que nosotros no tenemos.

EI norte produce maderas finas. azucar, cafe, cereales. etc.: los vines los producen Mendoza y San
Juan: las frutae se dan en Entre Rios ; las puedc producir inmejorablcs el Neuquen; cereales, trigcs.
se obtienen en cl literal. y ganaderias por todas partes.

Ahora rrrismo bemos vistc como se inicia con buenos resultados la explotacion de pozos petroliferos
en Comcdoro Rivadavia. y los argentinos cstan seguros. es mas, han cncontrado indicios de que nuestro

manto de carb6n pasa la cordillera de los Andes.

Francamente hoy por hoy, aparte de cerveza y un poco de rnaderas, no se que otros productos po­
drlamos enviar a Argentina.

Pcro tenemos Que arbitrar medics para aprovechar bien 10 que ella nos envie '! retribuirle en algu­
na forma : est a es cuestion vital.

Por mi parte. crec que esos medics los hallarcrnos 6610 en la industria y uti la mine-ria. Tenemos
la fucrza. la materia prima y la situaci6n para ser un pais industrial; nos falta Ia decision de scrlo.

Nosotroe tamhien somes un pais rico; pero es que nuestra riqueza esta uri poco n13:O; escondida

que en Argentina; un poco, nada mas. Y si esta afirmacion no bastara. ahi teneis los yanquis que han
sabido encontrar tesoros incalculables a las puertas de Santiago mismo, que los arrancan con las fuerzas
de nuestros brazos y de nucstros torrentes, sin dejarnos de e110s mas que el rastro como un escarnio.

Cuando nue'Stra industria este montada, 3610 entonees. este cuerpo nluy grande pero un poco an�­
mien. que cs Argentina y Chile. se volvera vigoroso.

EI punta de visL"l argentino, en esta cuesti6n de ferrocarril de intercambio, es distinto del nuestro.

Con la producci6n de su territorio enorme. 2800000 Km2. en total, tiene para saturarse. para todD
nuestro consumo. y para disputar a cualquier pals los mercados extranjeros en aqueUo que es 5U fuerte
produ(ci6n: ganaderia y agricultura.

Dc :::uerte que. 10 que sobre todo interes-a a Argentina. es una salida at mar, a 13 lucha, a la vida, co­

mo dicp. cI 8:aitefio. EI mercado de Chile es 10 de meno').

Y el'to es justo. Dewe e.J Neuquen al norte. toda una va"ta faja adyaccnte a la cordillera queda mu­

cho rna!" cerea del Pacifico que del At.l�ntico. Todavla. los grandes centro:; cnnsumidores de Asia y
E. t!.-inciusive en este la costa oriental· -quedan mas cerca de casi todos los puertns chileno" que de

Buenos Aires.
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Casi todo el comercio que Argentina hare con Asia y gran parte del con E. U .. deberla hacerlo por

Chile.
•

••

Para terminar hare referencia a los dos transandinos en es.tudio y construccion. y que tanto preo­

cupan hoy a los agricultcres de aca.

EI transandino de Salta a Antofagasta per Socompa, para mf ya es una cuestion resuelta. aunque

levante las protcstas mas altas.

El ex prcsidente argentino. senor Irigoyen. atendiendc a k-s clarncres de los saltencs. que 00 en otra

forma pedian 5U construccion, decidio iniciar est a obra, contra todas 18s oposiciones que tamhicn des­

pertaba en su patria.
La kmgitud del trazado argentino es de 485 Km.: la trocha t m.: el presupuesto asciende a cerca

de 54 millones de nacionalcs. de lcs que se llevaban 20 milloncs inver tides hasta tines del ann pasado,

incluyendc compra de equipo y rnateriales.

Se tienen ya unos 200 Km. terraplenadcs y la mayor parte de las obras de arte en esta extension;
enrielados hay como .hjO kilometres.

Lo heche es la parte mas diticil del trazado: incluyendo unos 40 kilornetros per la Quebrada del

Tcro en que ha side necesario hacer tres swy-backa y varias obras de arte para ganar altura.

En la parte per hacer solo quedan unos �o kilometres de diftcil trazado y que requerira algunas
obras de nrte: el resto es de Iacil construccicn.

La pendiente maxima sera de 25 par ciento y se llegara a una altura de 4500 01. sobre el nivel del

mar en el punta dencminado Abra de Chorrillos.

LGS trabajos se estan haciendo a todo costo, con matetiales de pnmera y mano de obra definitiva.

Citare solo eetas dos muestras:

1." Las defensas contra el rio Toro son cspigcnes de albafiilcrla Iundados a 7 metros de profundi­

dad bajo agua.

2." LaR loccmotoras ya estan adquiridas: son a lena 0 petroleo y tienen peso adherente y poder de

arrastre superior a nuestras Mikado. No olvidemos que 1(:1 trocha es de 1 metro.

Ahara pregunto yo. cuando est a obra este de ten ida s610 por nucstra frontera-c-y esc dia no esta le­

jan(l-�qu(' Iuerza sera suficiente. pOT interesada que sea, para impcdir que Fe haga la parte chilena?

�Quien podra descir )C,S clamores, y quien sabe "1 las amenazas de los chilenos de Antofagasta?
Por esc dccia que este ferrocarri! pur-de darse como un heche.

Yo quiero supcner que csta cbra danara los intcrcses de tOR agricultores del sur. ,Cuantos serfan

los dafios? No creo que muchos de los productorcs, porque la mavoria-c-todos 103 pequefios-c-se dejan

imponcr prccio de venta, y los que ueufructuan con los altus prccios que alcanzau los cereales y carne en

la region nortina. no son sino los Que- pueden acaparar y las casas mayoristas.
1" SGn estes lOB que piden que se haga polltica comercial con un garrote en 13 Olano, para espantar

al fllTT1PI,tidor por un iad(l, y para imponer sus rnercaderia� al eon�umid(Jr IX)r ej otro. Perl) esto no es

hGnradn ni patriotico.
Ectimo que eJ ferrocarril de Salta es tan beneficioso para Chili.! como para Argentina. Con 61. la

rc.-;i6n del norte puede adquirir vida propia, por cl establecimiento de industrias y cnrnercio ajenos al

salitre, que la indcpendicen de esa unica fuente de vida tan instable que hoy tiene. Par otra parte,

abaratando I� medio':> de vida ayudara a csa producci6n.

Es mas: ereo que, si desde antes de la Illlerra hubierarnos tenido este ferrocarril, la crisis del $ali­

tre no habda sido 1a sambra de 10 Que fue y nos habriamos ahorrado el espectaculo doloroso de miles

de desocupados hambrientos.

Por otra p<1rte, suponer que con esta obra se datia nuestro comerrio exterior. Pero eso es un ab·

f:.urdo. NOl'otros no exportamos sino salitre y mincrales. La exportaci6n agricola es nula.
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Ademas. los prc-ductos de la region norte de Argentina son bien distintos de los nucstros.

Alli \'.e desarrolla la ganaderia que nosotros no podernos enviarle a Antofagasta sin recibir de nues­

tros vecinos un equivalente; y en esto homos tcnido siempre la competeneia de Salta que envia a .a pam­

pa novilladas con un viaje penosisimo de 30 dias de cordillera, que haee Ilegar las mas de las vecee en

forma apenas aprovcchable. En estas condiciones envio 29000 novillos el afio 17; 30000 e1 18 y 20 000
el 19.

E: ferrocarril permitira abastecer de carne buena y barata aquella zona, sin danarnos. Salta sola­
mente tiene una existencia anual de 616 mil vacunos: 105 mil cabaUares, 329 mil cabrfos y otros tantos

ovejunos.
Las papas, trigo, maiz. azucar. son otros de los productos principalcs que podrian enviar a la pam­

pa. El solo ingenio de Ledesma que nos cupo visitar tiene 10 000 Ha. de caftas susceptiblcs de aumen­

tarlas a 50 000; y una produccion de 20000 toneladas de azucar que podrfa subir en proporcion de a

cana.

Y dejando a uti lade cl men-ado de Antofagasta, este fcrrocarril tendria una zona de aflueucia
enorme. que. para los productos de expcrtacion a E. 11. y Asia, podrta llegar a 300000 Kms.Z de una

region muy rica-ecasi la mitad de la superficie total de Chile-incluyendo las provincias de Tucuman,
Salta. Jujuy. parte de Santiago del Est.ero y aun de Bolivia.

(CU[lllto ganaria b. seccion chilena con esta afluencia? ,Cuanto cl puerto de Antofagasta? (Cuan­
to 1(J� pnrticulares prcvisorcs c industriosos que se establccieran en nuestr. s costas del norte lCuanto
g;anari;: h industria del salitre".

i.()U(' males haria? Ninguno. El comercio chilena justo ; aqueUo a que tenemos derecho y que c La

mas en situacion de mantener con las t.arifas maritimas bajas que nos protegen, esc no seria desplazado ;

pen; nuestro comercio absurdo con la pampa, ese que rnantencmos con la absurda ley del garrote a que
aludi. cse si que se desplazaria. Ademas enviaria a la region del salitre el azucar y otros productos que
nos .tros no podemos enviarlc nunca.

En el comcrcio exterior va hemos visto que el dafio ee mas ilusorio todavia, porquc nosotros no ex­

portnm-:s nada de 10 que exporta Argentina.
Citnremos ahora, y un poco a la ligera. el ferrocarril POf Zapala.
L�):., argenunos 1}O tienen por esre ferrocan il el in teres Que per el anterior. Y con razon. Este los be­

neficia en mucho mencr escala que aquel. pero 10 haran, porquc al fin es un elemento de progreso, una

vena mas que vendra a cnriquccer estc cuerpo que ha de tener mucha vida.

:!\":)�ntros, per cl contrario. ciframos cxccsivas esperanzas en este transandlno: nos forjamos can

el muchas ilusiones.

lis cl ferrocarril de compcnsacion del de Salta, nos decimos: �Compensaci6n de que? tnos dana
el otro y quercmoa tomarnos la revancha con este?

De ningun modo. Hemos visto como aquel nos beneficia, y tarnbien este sera una ayuda: perc.
perdonad J1.1i franqueza, hay que sabcrlo aprovechar.

Sin cITlb:lrgo, de aqui a pensar en enviar a �D:._rgen!inC\ por Zapata, grandes partidas de carb6n? es

dudoso:. �No estamos viendu Que nuestra industria cOlrbonera pide auxilio para dcfenderse en su prO"

pia C3f'.J.? to podr� compctir en e1 extranjero? Tiene QUI; progresar mucho; darle m�ls valor al trabajo
y cnnlt'ntarsc con un inter�s mas razonable.

Puede que enviemos madera a Argentina; pero ticne que ser de buena clase, porque los argentinos
par:) �us compras, tienen la rangosidad de los norteamericanos.

Debemos esta, preparados, e�_a sl, para sacar el mayor provccho de 10 que aUende la cordillera nos

envir.n: aJquirir cuanto podamas; transformarlo con nuestras fuerzas naturales y trahajo, y vcnderJo
cn seguida; esa debe ser nuesira polftica.

La concesi6n para eonst.ruir una Unea de Neuquen a la frontera de Chile rue hccha a1 ferrocarril
del nlT. El paso habrfa de ser por Lonquimai.
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EI trazado €5 de 340 Km. La empresa solo ha hecho la parte hasta Zapala, 180 Km., restando 160
Kms. per hacer. La guerra paraliz6 la obra, por la imposibilidad en que pusc a la Empresa para conse­

guirse fondos.

Caducada la concesion, y despues de las gestiones diplomaticas entre el Chile y Argentina, el Go­
bierno de nuestrcs vccincs envic una comieion a continuar lcs estudics abandonados pOT la Empresa
F. C. del Sur Dicha comision ya ha ternunado su tarea puede decirse.

La linea sera de troeha ancba. con pendiente maxima de 25 per ciento y sin cremallera. Sus obras
de arte no ofrcccn dificultades: s610 habra des tuneles. uno de 100 y otro de 480 metros.

E::; todo 10 que tenia que decir.

Como conclusion, pues. los transandinos no haran sino benenciarnos ; perc tcncmos que orientar
nuestras actividadcs; ambicntamos para sacar de ellos el provecho maximo.

No es cucstion de que si Argentina nos envfa cier to tonclaje, tcngamos que devolverle otro tanto.

Implantcmos bucnas industrias para elabcrar 10 que nos Ilegue thagamos buenos pucrtos para dar sali­
da a 10 nuestro Y a 10 que pasa per nuestro territorio: saquemos de todo esto el provecho, y ahl tendre­

mns d progreso.

Puede que con mi charla haya herido alpunas susceptibilidades, borrando talvez 0 siquiera gol­
peadc algunas ilusiones: pero he sido sincere y bien intencionado. 1.0 que he expresadc, es. a mi

juicio. Ia estricta verdad.

Que afluya al corazon de eate cuerpo Chile-Argentina la sangre a que me referfa. que nuestras

fabricas-pulmones quemen la materia y la purifiquen, y brotaran la "ida y. el bienestar y la riqueza.

COMPAKIA CARBONIFERA E INDUSTRIAL DE I.E13l1

Ha aide dee ignaelo Gerente don Francisco Mardones. - Importancia de eata nueva organi­
zacion industrial. - Provecho que dara a la region carbonifera.

Oportunamente dimes cuenta riel pesar que habia causado en la opinion publica Ia renuncia fcrrnu­
lada por don Franc.isco Mardones de Sll cargo de Inspector General de Fcrrocarriles Particulates.

Quienes conocen la especial preparacion del senor Mardones. su constante actividad y las bonda­
des de su ccracter. puestas en evidencia como profesor de la Universidad de Chile, como Ministro de Es­
tado en I,] cartura de Industria. Obras Publicus y Fcrrocarriles y desde cl cargo en que prestara duran­
te largos afios sus servicios a la Adrninist.racion Publica, no podia menus de vcr con pena la determina­
cion adoptada.

Afortunadamente la realidad es otra. y el pais no se vera privado de sus servicios.
Solo se trata de un cambio de esfc-as para cl ejercicio de sus actividades, que seguiran redundan­

do en provecho de 1a economla general del pais.
£1 senor Mardones ha sido designado gerente general de la Compafiia Carbonlfera e Industrial de

Lebu

Esta nueva corporacion, rscir-ntcmcnte organizada, tendra el siguiente directono: presidentc. don
Javier Gandarillas Mat.ta ; vice-presidente, don Orlando Ghigliottc Sa1a'3, Directores: don Carlos La­

nas, don Javier Diaz Lira. don Enrique Zafiartu Prieto, don Carlos Larrain Claro y don Ruperta Eche­
verria.
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GITar{f, con un capital de 30 millones de pesos y ha adquirtdo e! activo y pasivo de la antzgua Com.

pafifa Carbonlfera de Lebu, del rmsmo nombre.

La sola enunctacion de las Ideas Iundamentales que mforman su programa de trabajo, es suficrente

para formarse un conocrrrnentc cabal del programa y adelanto que ella procurara a la zona en donde se

encuentra el pueblo de Lebu.

Se preocupara en pr.mer termino de la prolongacten del ferrocarril actualmente en usa en dos nue,

vas secciones que comprenderan las localidades de Peleco y Contulmo. Dara asi movimiento a una

gran region, que quedara en condiciones de alcanzar un mayor progreso, mediante las facilidades para

la movilizacicn tanto de las personas como de los productos de la agriculture y rninerla.

Impulsara la ley sabre conatruccion del puerto de Lebu, obra de impoatergable necesidad para el

desarrollo econcrmco de toda esa parte del territorio de Chile.

Finalmente en virtud de las nuevas inetalaciones que se propene llevar a efecto para la obtencion

del coke metalurgico. rmprimira a las labores mineras nuevas actividades. de las cuales aprovecharan
directamente los obreros que trabajan en esas faenas.

EL INGENIERO SENOR DELCOURT

Ha Ilegadc a Santiago contratado por nuestro Cobierno

Recientemente ha Ilegado a Santiago et ingenicrc belga senor Edmundo Delcourt que, como se

sabe, ha side contratado POl' nuestro Gcbierno para el servicio de Minas y Geologia.
El senor Delcourt es especialista en cuestioncs carboniferas y dentro de poco saldra a reconocer

los centres mineros de 1a Republica.




