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Seccion Personal y Croénica
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EL SEGUNDOC CONGRESO DE FERROCARRILES

Se verificari en Setiembre préximo.—Némina de los temas presentados

Dando cumplirmiento a su IReglamento General, la Empresa de los Ferrocarriles del Estado se
apresta a celebrar en Septiembré préximo el Segundo Congreso de Ferrocarriles.

Como se recordard, el primer Congreso tuvo lugar en Setiembre de 1921 y fué una briliante asam-
blea, en gue por espacio de-una semana se estudiaron sucesivamente todos los grandes problemas que
afectan a la Empresa, llegindose a numerosas conclusiones gue han venido aplicandosé con gran pro-
vecho parz la Empresa en estos Gltimos afics. ' )

Las actas v trabajos presentados a este primer Congreso, formaren una interesante cbra, de 1428
paginas que ha em-iquecidé con valiosos trabajos nuestro acervo téenico ferroviario. :

Para esta segunda asamblea se han elaborado va las listas de temas que publicamos 2 continua-
ciém. _ .

Debemos prevenir al piblico en general, que a este Congreso, aparte de los ferroviarics, puede
concurrir toda persona que ge interesc por estos estudios, gozando de los mismos privilegios que los de-
mias miembros del Congreso. ’ :

Las comunicaciones deben diririrse 7 1z secretaria del Congreso Departamento de Traccidn y
Muestranzas (Seccion Bienestar del Personal} Agustinas 1260.

Lista de loz temas presentados.—Seccién Contabilidad.
A:—Organizacién de servicio de contabilidad:

a) Funciones que debe desempefiar el Servicio de Contabilidad en relacitn con la organizacién
general de la Empresa. '

b) Funciones que debe desempefiar el Servicio de Contabilidad en relacién con el Gobierno.

¢) Descomposiciones del Servicio de Contabilidad en relacién con las necesidades de la Empresa
v las normas que define la ley de 1914, ‘

d) Reflormas que es neccsario apticar al Reglamento de Administracién del capital y de Ta conta-
oilidad general de los Ferrocarriles del Estado.

e) Secretarfa ¥ archivos,—Clasificacion decimal de documentos.

fy Clasificacion de formularios.

B'.%Preparacién del personal necesaric al Servicio de Contabilidad:

a) Exigencias previas respecto a condiciones de edad, salud, moral v principalmente, respecto
de conocimientes anteriores especiales, ’ .

b) Organizacién del escalafdn del servicio, planta general o planta minima complementada por
personas a jornal. Exdmenes de promocién a determinados grados ¢ empleos.

¢} Organizacién de las Escuslas de Contabilidad. Organizacién y programa de cnseﬁanza del Cur~
= Medio. Organizacién y programa del Curso Superior. )

d} Condiciones de trabajo femenino. ;Convicne un limite de ascensos? gCnnviehe establecer una
sarmula de preferencia para cf ingreso de personal femenino at grado 12.¢?

e) Reglamentacion de las condlcmnes de admisién. Novmas generales de cuestionasio para 105
gurzos de admisién,



250 SECCION PERSONAL Y CROMICA

11, Temas Técnices.
A.—Finanzas:

a} Determinacién de la ley de crecimiento de las utilidades en relacién con el crecimiento  del tra-
fico. Limites de la permanencia de los gastos indirectos para determinados incrementos del tréfico.

b} Método de separacion de los gastos directos o indirectos.

¢) Separacién de gastos en carga ¥ pasajeros. Relacion entre gastos v las tarifas respectivas.

d) Posihilidades de conversion de la deuda externa de la Empresa con el propésito de obtener una
economia anual en su servicio.

€) Determinacién de un ntmeto indice de apreciacion de las va-aciones de gastos. ;Qué fac-
tores dehen formar dicho indice y en qué relacién?

f) Determinacién v separacién de los gastos que deben ser satisfechos con las entradas ordinarias:

1) Gastos ordinarios.

2) Gastos de amortizacién de loe bienes.

3) Gastos de mavor valor de renovacién.

4} Gastos de mejoramiento y de ampliacién.

g} Forma en que los gastos del titulo f) afectan al balance.

h) Preseatacion de los balances generales,

i) Presentacién de la Cuenta Explotacion.

i} Presentacién de la Cuenta Gananeias y Pérdidas.

k) Estudio de una expresién menetatia de las tarifas de tal modo que se eompense ka inthuencia
del valor de la moneda err os gastos generales. *

)} Relacién del Presupuesto tén los Balatices {3enerales. ‘

1) Presentacién de un cuadro mensual de eniradas vy gastos que permiita apreciar la situacién fi-
nanciera de la Empresa en relacién con {a Cuenta, Cajz, 1a Cuenta Explotacién y la Cuenta -Ganan-
cias v Pérdidas.

B.—Contabilidad General:

a) Modificacién de los item de la Cuenta Fiscal a fin de establecer una relacion més adecuada
con los ftem de la Cuenta Industrial ¥ el resultado comercial del balance. ]

b) Clasificacién de las entradas v cuentas industcjales de tal modo que se separen claramente.

1) Entsadas del trafico por el ferrocartil.

2) Entradas de explotaciones anexas.

3) Trafico.

4) Transporte por ferrocarril.

5) Explotaciones anexas al ferrocarri]l (muelles, ete.)

6} Operaciones varias.

7) Gastos generales.

8) Transportes para cbras de mejoras e inversiones.

1} Clasificacién v tratamientd de las ¢uentas especiales que forman la Cuenta Explotacidn.
{Débitos y Créditos). .

2} Clasificacion y tratamiento dé las cuénias gue forman las Cuentas de Ganancias y Pérdi-
das. (Débitos y Créditos). )

3) Clasificacién y tratamiento de las ¢yentas que forman el Balance General. (Débitos ¥ Cré-
ditos).

£} Relacién de los titulos €I B-a) y {11 B-5) con {1 A-d»

C.-Inventario de los bienes: ‘

a} Método de inventario.

b) Relacién de los gastos con el Active del balance General,

¢) Célculo de la depreciacién. Tablag de porcentajes.
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d) Casos de amortizacién extraordinaria.

e) Casos en glie sea necesario reemplazar los castigos por gastos de congumo o vice-versa (Apli-
cacién a los rieles, Qurraientes, lastre v otrog).

f) Caso especial de las obras de hormigdn armado.

g) Comparation desde ¢l punto de vista de costo v del castigo, entte los diversos tipos de estruc-
1ura. (Por ejemplo, obras de acero ¢ concreto armado).

h) Relacién con (I1 B-b} en el sentido de agregar a los gastos de mantenimiento de la via y es
tructura y de mantenimiento del equipo de depreciacion de los bienes, o bién en el sentido de considerar
la depreciacién total en la cuenta Ganancias y Péididas. .

i) Relacidn con (II B-b) en el sentido de separar los gastos que signifiquen explotacién ordinaria
¥ los gue  se traducen en elevacion del active.

i) Relacién de la depreciacion y gastos de incremento del activo con'ef Balawee Geperal.

k) Valores qué integran el costo de 1ma-obra nueva que se incorpota al active de la Empresa {in
tereses del capital, transportes de materiales dentro de la Red, accidentes en la construccion, fiscaliza
cion e inspecciéh téenica).

III.—Estadjstica General.

A.—Estadfstica propia del servicio de c¢ontabilidad.

a) Estadistica del trafico. Extraccién de los documentos originales Guias de Carga, planillas de
~enta de bolelos, ete ¥ relacién con la Seccién Control de Entradas. Pogibilidad de fusién de ambos
ervicios,

b) Aplicacién de la méquina Hollerith a las estadisticas directas del trafico.

¢) Estadistica de entradas y gastos. Datos que deében proporcionarse, Coeficiente de explotacion.
Relacion de este titulo con (IT B-b) a fin de obtener los datos necesarios a la estadistica de entradas
Je gastos. .

d) Presentacidn del balance General. Cuenta de Ganancias y Pérdidas, a fin de que puedan dedu-
drse ficilmente los datos necesarios a la estadistica financiera.

B.—Estadistica da Fos demés servicios de  la Empresa.

a) Formularioy de datos que debe proporéivnar el Departamento de Transportes.

b) Id. Id. el Departamento de Via y Obras. ‘

¢} 1d. Id. el Departamento de Traceién y Maestranzas.

d} Id. Id. el Departamento de Materiales ¥ Almacenes.

e) Aplicacién de las maquinas Hollerith a la estadistica de los citados Departamentos.

C.—Estadisticas varias.

a) Estadistica de precios en relacién con la clasificacién ad valorem de fas tarifas.

b) Estadistica de produccion v constmo e 13 zona de influencia de los Ferrocarriles del Estado.
¢) Estadistica de Ferrocarriles Extranjeéros y bibliografias.

d) Presentacién de graficos. Empleo de papel logaritmico,

D.—Estadistica de servicios eléctricos.
E.—Estadistica d¢ obras en construccién con carso a recursos extraordinarios,
F.—Internacionalizacion de la estadistica.

s} Conveneloties internacionales,
b) Unidades Imternacionales,
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IV, —8istemas ¥ procedimientos de control,
. A.—Control de entradas,

a) Entradas del trafico por ferrocarril.

b) Otrag entradas accesoriag.

<) Centralizacion ¢on la Red Norte,

d) Relacidn con (VI-D).

d) Figcalizacién personal diracta.

f) Entradas de explotaciones varias (Muelles, telégrafos, etc.)
g) Liquidagién de intercambios.

B.—Control de gastos,
C.—Control financiero,
D.—Control, por parte del Gobierne.
V.—Servicios anexos al departamento de contabilidad.
A.—Imprenta.
B.—Taller de boletos.
VI.—Estudios sspeciales.
A.—Presentaciones del presupwesto y ohservaclones respecto de gu forma actual.
B.—Cilculo de los gastes impuestos por la ley de jubilacién.
Departamento de Transportes
I.-—-Temals generalea

L Dehe fifarse a la Empresa de los Fercocarriler un interds sobre los capitales invertidos. Caso
afirmativo, indicar destinacién que deberfa darse a2 ¢s5s fondos.

2.2 Estudio de Ia situacién econdmica dé los Ferrocarriles del Estado comparada con la de los fe-
rrocairiles particulares del pais v analisis correspondiente.

3.2 Plan de construcciénes ferroviarias por el, Estade. Concesiones ferroviarias v fomento de la
construccién de ferrccarriles pa:ticulares.

4.° Ferracarriles secundarios, Conveniencia de construirios v explotarlos por la Empresa o por
particulares.

5.2 Medidas encaminadas a hager efectiva Ja ¢doperacion que debe existir entre las zonas v [os de-
partamentos.

6 » Coordinacién de lps diversos servicios de fa Empresa para obtener Ja unidad de accién. Papel
del servicio de trapsportes en relacién con fos demé4s ramos, prevision del trafico para proyectos de
construccion de edificios, equipo, construccion y ensanche de estaciones.



SECCION PERSONAL ¥ CRONICA 4 253

~.® Relacién entre e} Departamenito de Tratispories ¥ los servicios secundarios de las zonas, Orga-
—zzmbn conjunta de todes los orgasismos de transportes.

z.© Estadfstica de la explotacién. Convehigncia de centralizar todas estas eperaciones. Determi-
--=.ade las informaciones que debe proporcionar fijando defipitivamente las unidades que se adop-
=z para lleyarka. .

9.» Conveniencia de clasificar el personal de Transportes en especialidades v cudles serian &stas.

11. Tarifag.

10. Conveniencia en que el Supremo Gobierrio delegue e] controf de Ias tarifas de los Ferrocarriles
= una comisién permanente. Constitucién v orgatizacién de esta comisidn.

11. Régimen de tarifas de los nuevos fetrocarriles agregados a la red existente.

12. Pasajes kilométricos. Su implantacién.

13. Precio de costo de lostransportes dorrespondientes a todos losservicios, Relacion co las tarifas.

11{. Estaciones.

14. Importancia de las estaciones clasificadotas en la explotacion. Diversos sistemas de clasifica-
=in y su aplicacién en relacién con el trafico. Factores que determinan la eleccién de un sistema. De-
twrminacién del sistema més adecuado para nuestra explotacitn e intensidad del trafico. Estaciones
zasificadoras de menor importancia. Estaciones terminales.

15. Influencia de las estaciones en lag detencioties del equipo. Recepcidn, clasificacién v armadura
Movimientos paralelos. Instalaciones de carga local,

16. Importancia de la disposi¢ion racional de las estaciones menores en el recorrido de los tre-
ses de carga. Cruzamientos. Maniobras en estaciones. Desvios en ala.

17. Conveniencia de adoptar en nuestras estaciones de maniobras més mmportantes, para aumen-
tar su rendimiento, el sistema “lome de tore”™ o desvios en pendientes.

18. Eutre ua sistema formado por vias ¢ h4ces paratelos ¥ un sistema formade por haces sucesi-
vos colocados uno a continuacién de otros. cust da mejor rendimiento ¥ en «i cual se obtiene un mehor
recorride para las locomoteras en maniobras,

19. Converdencia de ubicar las bodegas remisoras ¥ réceptoras una a continuacion de otra y enim
mitmo haz o paralele.

20. Conveniencia de instalar servicios higiénjcos, salas de té. dulcerias, ventas de wpufas, revistas y
periodicos, en algunas estaciones. Indicar cusles serfan éstas.

IV. Movimianto y equipe.
A.,—Servicio de carga.‘

21. Caracteristicas que debe reunir el equipo de garga para satisfacer las necesidades de nuestro
trafico. Tipos de carros. Tonelaje de equipo mas adaptable a nuestras necesidades. Equipo para trans-
portes especiales.

22. Transportes de sobornales. Animales y aves. Articulos de facil descompesicién. Sobornales
en general.

Este tema quedd abierto en ¢l Congreso anterior a fin de que conclusiones futuras se basen en da-
tos estadisticos cuya recopilacién se recometids.

23. Organizacion del servicio de carga y descarga en estaciones. Conveniencia de efectuarlo por
la Empresa, por los interesados ¢ por intetmediarios. Elementos especiales con que deben dotarse las
estaciones para la solucién que se proponga.
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24, Elevadores, trasportadores e instalaclones anflogas. Régimen de establecimientos v explotacicc.

25 Posibilidad de simplificar el servicio de nuestras hodegas de carga v equipaje confeccionane -
al mismo tiempo el boleto o carta de porte ¥ las ghfas (original ¥ duplicado), haciendo uso del pape.
carbon. Economia en emplé&dds ent las grandes hotdegas, que traeria consigo el sistema.

26. Medidas de seguridad para la carga en estaciones v en trénsita. Marchamos, diversos tiprs
€n uso, normas ¢ instrugeiones para &y empled. Eleccién de un tipo Standard.

27. Organizacién del servicio de encomiendas en los Ferrocarriles de] Estado.

B.—Servicio de pasajeros,

28. Caracteristicas que debe reunir e} equipo de pasajercs. Tipes especiales para las diversas cate
gorfas de trenes. Coches de servicio Hxerno. :

29, Autocarriles. Su empleo en lineat de escaso trafico o para servicios especiales. Caracseristicas
que debe reunir en eada caso. Organizacion adecuada a este servicio.

30. Organizacidn del trafico sub-wrbano,

32. Aseo y desinfeccién del equipe de pasajecos, diario ¥ peritdico. Deemfectanles mas apropia-
dos. Métodos modernos de aseo y desinfeceldn.

V. Responsabilidad y reclamaciones,

32. Cenvenienciz de modifitar o poner 2l dia das disposiciones que reglan el transporge: Cédigo
de Comercw Ley de Policla de Fetrotarriles v Ley 2846.

CONGRESO DE CAMING DE LOS ESTADOS UNIDOS

El Embajador de log Estados Unidos, Mr. Collier, come 16 ha dicho recientemente la prensa, ha
invitado, en cardcter oficial y por éncargo de la poderosa institucién Highway Educational Board, a
tres profesionales chilenos, los sefiores Santiago Marin Vicufia, Fermin Leda v Heéctor Vigil, para que
concurran en representacién de Chile 8 ung jira pro-buenos camines que ha preparado para el proximo
mes de Junio, Ia Unién Panamericana, que preside My. Rowe.

Esa comisi6n , como se ha anunciado, debe concyrrir a la Gran Repiiblica, en unién de cuarenta
representantes de los veinte Estados sudamericanos, a la mas grandiosa exposicion que se pueda hacer
sabre los progresos que ha tenide en esé pajs la construccién v conservacién de los caminos pitblicos.

Creemos sinceramente que miestro Gobierno est4 en la obligacion de aprovechar esta hermosa v
quizés tnica ¢portunidad, para dotar ala comisién a que hemos hecho referencia, de todos los medics
e informaciones conducentes a una buena representacidn, comeo asimismo para aprovechar la ida de
estos tres profesionales a un pafs, que se  ha especializado en el ramo de carreteras, en el sentidogde que
ella estudie en todas sus formas no s6lo el ramo de construccion meenica de los caminos, sino tam-
bién la mejor manera de atender a la conservacion de los ya construfdos,
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UNA PRUEBADE FUNDICION CON.COKE METALURGICO

En las Maestranzas de Ins Ferrocarriles del Estado se Hevé a efecto, en la maiiana del 18 de Mar-
20 ante numerosos técnicos de la industria siderdrgica, la prueba destinada a comproba- la calidad del
coke metalGrpico, obtenido en la Fab-ica de Gas.

Consisti6 esta prueba en fundir fierro en uno de los hornos de la secciém respectiva de las Maestran-
zag8, que tiene més de 7 metros de altura, ¢on ¢oke de la fabrica mencionada, en cuya composicién se
hizo entsar un 75 por ciento de carboncillo de Lebu ¥ el resto de carboncillo americano.

Concurrieron a presenciar este acto, entre otras personas, los sefiores don Francisco Mardones
director de ;a Compefifa Carbonifera industrial d: Lebu; el Ingeniero jefe de la Fabrica de Gas, don
Reinaldo Bonn; el ingeniero jefe del Depaitamento de Traccidn y Maestranza de los Ferrocarriles, se-
fior Beaumontt: el consejero de 1a Empresa de los Ferrocarriles, don Manuel Araya, y los sefiores don
Jorge Poblete ¥ José Aldea.

Terminados los preparativos, se procedié a fundir varias hornadas de metal, que hacian una can-
tidad de méas de 10 toneladas, obténiéndose algunas piezas de fierro de dificil manufactura, tales co-
mo engranajes, v otras de complicado dibujo ¥ hermosas formas.

Los resultados de fa experiencia imerecieron los conceptos mas elogiosos de toda la concurren-
da, que estimé eran los mismos que se obtenian con carbones europeos. En efecto, siendo idénticas las
condiciones en que se efectud la prueba a las que se hacen con los productos importados, se obtuvo el
mismo consume de coke metalirgico por tonelada de fundido, y la calidad del metal obtenido resuitd
ampliamente satisfactoria, pues su aspecto ¢s hermoso y su estructura es apropiada para el trabajo de
torno, fresa o cepillo.

COMISHIN DE REGADIO

La Ley de Repadie del afio 1914, que estd en vigencia, ha presentado diversos inconvenientes en
‘a practica. Recientemente, el Ministerio de Industria v O. P. nombrd per Dto. 88 del 29-1-24, una
Comisién, con el objeto de que estudiara las reformas que conviene introducir en dicha ley y formar,
almismo tiempe, un plan de trabajos, para continyar las obras de regadio para bien del pais.

La Comision se compone de las siguientes pérsonas: Ministro de Industria, que la preside; Sr.
Luis Larrain P., Vice-Presidente de la Sociedad Nacionpal de Agricultura, nombrado vice-presidente
de la Comision en la primera sesi6n. celebrada ¢l 8 de Abrjl; Sr. Luis Correa V., Presidente de la Aco-
“acién de Canalistas del Maule; Sr. Francisco Rojas Huneeus, Director de Servicios Agricolas; Sr.
Suillermo Illanes, Director de Ohras Pablicas, congresales Srs. A. Lyon Pefia, Luis E. Concha, y Jo-
-4 Maza: Sr. Alberto Decombe, Inspector General de Regadio, nombrado Secretario de la Comisién.

Se han fijado los Miércolés como dias de sesjon, hastando un quorum de tres miembros.

Hacemos votos por qug la labor de esta Comisién se vea coronada con el éxito v que ella de tér-
mine a su programa comenzado, en vez de correr la suerte de tantas otras  Comisiones, que no logran
reunir quorumn para sesionar y finigquitar log problemas cuyos estudios se les  ha encomendado.






