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Don Mateo Clark

EL
18 de Julio proximo pasado

abrio sus puertas el Instituto

de Ingenieros para recibir los
restos mortales de don Mateo

Clark y tributarle el postrer homenaje a

quien supiera enaltecer tan brillante­
mente la ingenieria chilena.

Nacio en Valparaiso en Marzo de 1843,
hijo de padre britanico, Mr. Thomas

Clark, y de madre argentina, la ilustre
senora Tadea 'forces, avecindada en

Chile durante los sombrios dias de Ro­
zas.

Educado en los Padres Franceses de

Valparaiso y en el Instituto Sud Ameri­

cano, don Mateo Clark demostr6 desde

temprana edad su espiritu de empresa,
fundando con su hermano Juan la casa

Clark y Cia.
Estallada la guerra con Espana, los

hennanos Clark se incorporaron a la

Armada, tocandole a don Juan batirse
en Abtao en, el Apurimac y a don Mateo
ser ayudante de Escala en la defensa de
Valparaiso, durante el bornbardeo de la
ciudad por la escuadra de Mendez Nu­
riez.

En 1872 construy6 eJ telegrafo trans­

andino que puso en comunicaci6n las
dos capitales de Chile y Argentina.

Mas tarde contrataron los hermanos
Clark can el Gobierno argentino la aons­

trucci6n del ferrocarril de Buenos Aires
a Mendoza y San Juan, que se termin6
en 1886.

Construyo asimismo el ferrocarril de
•

Arica a la Paz, el de Caracas a Valencia
en Venezuela y el Ferrocarril del Norte
en Uruguay, tendiendo un total de 3
mil 200 kilometres de linea ferrea en

Sudamerica con un monte de 22 rnillones
de £.
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Capitulo especial merece su obra del
Transandino por Juncal, a cuya cons­

trucclon y explotacion ligo sus mejores
energies. velando aun desde su retire

con solioita paternidad, por la buena
marcha de esta empresa.

Mas que contra la montafia abrupta
y desolada tuvieron que luchar en esta

cmpresa los hermanos Clark con la otra

montana hastil de incomprensicn, de

mtsonefsrno que dominaba en el Senado
de aquella epoca.

Pero era tal su entusiasmo y SLl visi6n
del futuro lcjano que de acuerdo con el
Presidente Balmaceda no trepidaron en

iniciar por cuenta propia la construccion
del transandino por Juncal,' empleando
sus propios capitales.

En pleno trabajo las obras, cnrielado
hasta el Salta del Soldado km. 27 y lista
la plataforma para seguir enrielando
haste Rio Blanco km. 34, rnontada una

gran Iaena con instalacion hidroelecmce.
estallo la revolucion del 91 que vine a

paralizar estc gigantesco esfuerzo, en

que los hermanos Clark habian invertido
de su propio peculia 400 000 £ que ya
no habfan de recuperar.

Vuelta Ia calma al pais y de regreso
de Inglaterra. don Mateo Clark inici6 en

1893 una activa campana para conseguir
que el Senado derogara una de las clau­
sulas de la ccncestcn del Transandino,
que const.ituia cl peor obsteculo en la

consecuci6n de 10'3. obra. a saber Ia que
establecia que los gastos de explotacion
de la linea se limitarian al 55% de las
entradas brutas, asignandose el 459'0 res­

tante como utilidad liquida aplicable a

la garantfa.
C:J esforzado «piouneer» del Transan­

dina consiguic al fin abrirle paso a esta

reforma en la Oarnara de Diputados ;

perc al volver al Sen ado perdi6 par un

VOLO la pattida y con ella se retard6 en

once afios mas 13 cjecucion del ferroca-

n-il. S610 en 1904 despach6 el Congreso
la ley que concedla la garantia de 5%
sabre l 500 000 libras esterlinas para la

terminactcn de esta obra.

* * *

Hace muy poco tiempc presidio don
Mateo una conferencia dada en el Insti­
tuto de Ingenieros par un representantc
de Ia casa Cooke, Troughton and Simms
de Londres sabre los recientes progresos
realizados en la fabricaci6n de instrumen­

lOS ropograficos. En aquella oportunidad
estuvo rernemorando alga del usa del ta­

qufmetro en los levantarnientos del pa­
sado y ante el asombro del auditorio
refirio que el honor de haber introducido
el taquimetro en Inglaterra se debi6 a

un ingeniero chileno: don Mateo Clark.
Ademas fund6 en Londres un premia de
200 £ para discernirselo al primer inge­
niero ingles que Ie presentara un trabajo
raquimecrico.

La Inglaterra can todo de fabricar
excelenrcs instrumentos topograficos no

105 usaba en aquellos tiempos, siendo su­

peditada en esta materia par I talia,
Francia y Espana.

Pero SI grande es el recuerdo que de­

ja en America par sus gigantescas em­

prcsas, mas grande e imperecedero es

nun el ejernplo de tenacidad, energia,
perseverancia, altivez y elevado patr io­

tismo que emanaba de ese espfrttu supe­
rior contenido en una fregil envoltura

material.

Despues de heber saboreado los hala­

gos de la fortuna en su fastuosa residen­

cia de Londres, despues de haber ocupa­
do una gran situacicn en los circulos
financieros de la City, despues de haber
sido el consejero obligado de todos los

I'v_1inistros de Gitle en Londres, lIega en

la tarde cansada de su vida, pobre, en-



fermc, alejado de los suyos, a recluirse
en una modesta pieza de un hotel de

Santiago.
Conocedor de su situaci6n dificil el

Gobtemo que recuerda la inmensa deuda
moral que ha contraido can este artifice
incansable de su prosperidad y de su

acercamiento a 1a madre Europa, le

propane ayudarlo can una pension que
se recabaria inmediatamente del Con.
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greso. EI noble anciano, en un bello

gesto de desinteres agradeci6 honda­
mente conmovida 1a aferta del Gobierna,
pero rehuso aceptarla.

AlgUn dia el bronce habra de perpe­
tuar la memoria de este hombre superior,
gran patriota, que par sus empresas gi­
gantescas y par sus excelsas virtudes

supo enaltecer a Sll patria y hacer brillar
la ingenieria chilena en el mundo.




