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La electr-ificaciort en los
diversos pafses de Europa

O
IVERSOS [actores han inj,uido, especialmente a raiz de la ultima

guerra Europea, para acelerar los trabajos de electrijicacior: en los

palses donde ya se hab!an iniaado, a para estudiar y principiar nue­

vas obras donde quiera que existan [uerzas hidrculicas disponibles.
En las regiones donde no se encuentran [uerzas hidraulicas y hay carb6n a lignita.

se han prayectado a construido grandes centlales allado de las minas de estes combusti­
bles , can el objeto de producir energia electrica 11 evitar el consumo 11 transporte en forma
antiecon6mica.

En general como base se ha tomado la electrificacion de los Ferrocarriles, destinando
cierto porcentaje de la energ!a, a la electrificacion de las ciudades, e industrias, aprove­
chanda mas bien en elias et saldo disponible entre el maximun requerido, en haras esp',
elales, por el ferrocarril y su consum� media 0 mlnimun.

Es interesanie analizar las razones que han influido en apresurar en todas partes
del mundo los trabajos de electrijicacion.

1) MAYOR PRECIO DE LOS COMBUSTIBLES

A nadie se escapa que el mundo pasa en la actualidad por una ,poca de transicion
en su.t aspectos social y economico.

E.sta .situacion anormal ha producido como primer ejecta una disminuci6n general
en la producciori industrial, especialmerue en aquellas industrias en que el trabajo hu­
mano es mas duro y desagradable. En este caso se ellCUentra la Industria del carbon.

La production par hombre disminuyo sensiblemente despues de la guerra.
Esta disminucion se debe al menor numero de horas de trabajo, a las nurnefOSas

huelgas, y a cierto estado de nerviosidad latente en las masas obreras, producido por las
causas anteriormente mencionada.s.

St a esto se agrega que en casi todos los parses ha habido un aumento de salario.s 11

sueldos, que las Companias han debido mejorar las habitaciones antiguas, construir

nuevas, y en general hacer invtf.!iones importarues para ei bienestar de su personal;
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a que el valor de los materiales ha aumentado; a que la tasa de intereses y el valor d. los

fletes terrestres y maritimos tambiiin ha subido, se tiene como consecuencia, un aumento

general del costo de la tonelada de carbon.
Resumiendo, tenemos una menor produccion. que no alcanza en muchos pafses a

cubrir .t consumo y que obliga por ello [orzosamenie a emplear otras fuentes de ener­

gia, y por otro lado un aumento de precio que hac. buscar otros sistemas mas economico.
d. produccion de energia.

2) NECESlDAD DE CONSERVAR RESERVAS DE COMBUSTIBLES

Generalmente las minas productoras de carbon, lignitas, pozos de petroleo, etc., es­

ttin en manos de CompaiHas particulares. Muy raras son las explotadas por el Estado.
Los particulares no tienen orro interes que obtener el maximun de rendimiento a los

caPitales invertidos.
Se ha empezado a reconocer en los ultimos tiempos la necesiliad de conseroar para

el futuro reservos d. carbon y'de petroleo para los usos en que .on indispensable•.

Desde luego en el caso del carb6n, el coke metalurgico, el gas para uses especiales,
los sub-productos de la destilaci6n, entre los cuales se encu.ntran numerosos des injec­
tanles y remedios, las anilinas, ere, En el coso del petroleo se encuentran los aceites lu­
bricantes y los combustibles para motores de explosion, etc. Los Gobiemos previsores han

pensado pues, en desplazar paulati lamente el carbon y el petroleo por la energ!a electrica
a base hidraulica, en todos aqueUos usos en que puede reemplazarlos econ6micamente.

Adaptando a este caso la [rase de un conocido pensador, se pued« decir, que el Pais que
utilim energ!a a base de carbon 0 petr6leo, vive a expensas de su capital consumiendo
SUS' reservas, y el que emplea energta electrica hidraulica vive de sus reruos, 0 aun mas
vi.. aprovechando alga que par mucho tiempo se ha desperdiciodo: las caldas de agua.

Hay pues una raz6n de prevision para el futuro al conservar el carb6n para los usos

indispensables, y hay una raz6n de alta economia al usar algo que existira siempr« como

son las [uerzas hidraulicas en v.. de consumir 10 que despues no podremos reemplazar,
como son el carbon y el petroleo.

3) MAL RENDlMlENTO DE LAS MAQUlNAS A VAPOR

En .eneral el rendimiento de los motores a vapor, los mayores conrumidorts de
carb6n 0 petr6leo, es sumamente pobre. El caso de los Ferrocarriles, que hoy dia son los
que mas emplean estos combustibles, es especialmente llamativo. Una locomotora a vapor
de las mas modernas y eficierues s610 tiene un rendimiento lctol de 6%, es decir se pier­
de 94% de la energla existente en el combustible al ser empleado en esa forma. Una 10-
comotoro elearica considerando todas las perdidas en las sul>-estaciones de transfor­
maci6n. en La linea de trasmision y contacto) y en La locomotora misma alcanza un ren­

dimiento de ]0%.
En estos tiempos ha parecido a los lecnicos que esto es un verdadero de.pilJarro y

es otra razon por 10 eual se buscan sistemas de mejor rendimiento.

4). LA ELECTRlFICACION DE UN PAIS TRAE UNA SIMPLIFICACION GENERAL DE LOS

SERVlClOS PUBLICOS Y PRIVADOS

Dudas las difieultades econ6micas y sociales del presenlt, la .liminaci6n .n 10 po­
sible del faclor humano, es d. gran importancia en los seroicies publicos.
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La electrificaciOn a base hidraulica fasorece enormemerue esta finalidad. Un ligero
examen de su empleo permitira inmediatamente darse cuenta de .110. Supongamos el
caso de un [errocarril que cambia su .i.lema de Iracci6n a carMn por el e/.eclrico. EI pri­
mero depende desd« t.u.go de Ia producci6n de Ia.! mina., con Ia.! wales se lengan contra­

iDS, y yo .sabemos cudn incierto es asegurar esa producciOn oportuna, yo sea por causa tU

huelgas, u otras de Ia.! muchas dificultad.. que en ella.! se pueden producir. Viene en s.­

guida La cueotion transports del carbOn, que en gran parte e. hecho por mar, con sus con­

tingencia. de atrasos en los embarques y desembarques, y de transporte oportuno debido
al tiempo.

Para .alvar esas dificuuades hay nece.idod de tener stocks considerables, que .ig­
nifican gastos de capitales inmovilizados, de instalaciones de carbonera., de personal
para su cuidado, de perdidas en el peder calori/ico por la aui6n delliempo, y de gastas
en su carga y descarga.

En seguida deruro del [errocarril. mismo el transport< del carMn para .u propio
consumo significa Una buena proporcior: del equipo que se sustrae al transports de mer­

cadtrfa..s. con sus inconvenienres de capital inmovilizacio, disminucion de emradas y

falta de acarreo oportuno en Ia.! mercaderias del pUblico.
EI semicio en general requiere una contabilidad y control especwl, para nitar

mermas 0 robos, y para que su empleo no .ea hecho en forma antiecon6mica. Requiere
oficiruu encargadas de hacer los pedidos, vigilar las eraregas y asegurar Ia distribucion.
El seroicio a vapor necesita mayor numero de IOGOmotora.s, personal en los sereicio« de
cueo, y eliminaci6n de escorias. atenci6n de cal.dero.� y un $troicio de aguadas a todo to

largo de Ia Unea. Todo to anterior se reemplaza en un se(Vicio ./.ectrico por Ia simpu
entrega de corriente en sub-estaciones que cuentan con medidores Qutomaticos que coraro­

Ian a su vez a los medidores que !levan cada una de Ia. locomotoras.
Las reparaciones de las Iocomotoras .on de menor imporlancia, y Ia.! de 10 linea .i

bien es cierlo que aumentan por las llneas aertas, d;"minuyen en Ia via por el rociada
ma. suave.

La contobilidod y control de gastru se simplifican considerablemente. Si elferrocarril
posee plantas propias de producci6n de energia, .1 moneJo de ella.! requiere s610 UfIOS

pocos hombres y no ofrece mayor complicacion.
Si se obseroo otros seruicios pCtblico. como set de locomocion urbana 0 de alumbrada

de ciudades, se llego inmediatamenie al mismo resultado de simPlificar enonmemente

esos servidos al emplear el s;"lema e!ectrico en vez de otro cualquiera.
Si por fin lugamos a su utilizaci6n domeshea, nada puede ser mas sencillo e higii­

nico que el alumbrado y calefacci6n electricoo, y las numeTruas comodidades que la elec­
tricidad puede proporcionar en el aseo y diversos menulere. de Ia casa.

$). MEjORAMIENTO EN LA VIDA, MAYOR CONFORT Y LIMPIEZA QUE PERMITE LA

ELECTRICIDAD

Esta es una de las grandes ventajas de Ia electrificaci6n, que .. extiende a toda. Ia.
actividades en que ella es implantada.

Si se trata de ferrocarriles, ella nita el humo y el carboncillo que mole.ta a 10. pa­
.ajero., produce una traui6n suave y .in Ia.! brwcas sacudidas que hay en Ia tracciOn
a vapor. En las casas de maquinas el personal que ati.nde a Ia. Iocomoforas nD .ufre
por la atmosfera cargada de gase., no tiene que trabajar dentro de los calderos calient••
y no vi.e en ese conjunto de escorias, hollln y humo que producen las locomotoras a IIOpor.
Si .e euctrifica una Maestranza es posible usar un motor eUctrico para cada mdquina
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eliminando las correa.. con sus peligros para los obleros, y mejorando tambi€n la ven­

tilad6n e iluminaci6n de los talleres.
Si la electrificaci6n lIega a las dudades ella permite la facil y abundante ilumina­

ci6n de las calles y paseos publico., la exi.tencia de cinemat6grafos ha..ta en lc.s pueblos
menos importantes , la lux en las =08 mas humildes,la corriente que facilita a las dueiiaJ
de =a las labores de aplanchado, ventilaci6n, caleJacci6n, agua caliente, barrido al
vado, ezc., con el menor trabajo y la mayor limpieza.

.

Permite al obrero y a su familia la lectura en la tarde y la noch«, facilitando a..! su

instrucci6n. Si la corriente eiectrica va a los campos, lIeva lambitn a ell"" la lux, )I la
energia que [aciliu: todas las labores del campo, desde arar, trillar, enJardar pa.tto, ase­

rrar madera.., etc. basta los pequeiios trabajos de la ccsc, como ser descremadura de le­
che, molinos para Jabricar su propia harina, agua en presi6n para las ca..as, etc.

6) INDUSTRIALIZACION DE LOS PArSES ELECTRIFICADOS

Ha» po"'es como Chile, previlegiados par la naturalezo para lIegar a ser industriales.
En efeao, disponemos en abundancia de ca..i todos los metales. Los minerales de [ierro, .1

manganeso, )I la cal necesarios para la elaboracion del acero existen en )lacimientos mU)l

importantes. Se encuenira tambi�n el plomo en grandes cantidades. EI cobre se explota
en abundancia tal que hace de Chile el segundo pois del mundo en la producci6n de eslt

metal.
Hay como es sabido enormes depOsitbs de salitre, de azuJre y de sal comun, que pue­

den permitir la fabricaci6n a precios reducidos de los acidos mas empleados en las in­
dustrias quimi=. Abundan 10. materiales necesarios para desarrollar la ceramica, ya
sea la porcelana, 10 Ioza 0 la ceramica comun.

Tenemos par fin en gran porte del pals la produccion agricola necesaria para ali­
meruar los obreros que s« dediean a la industria. Nuestro obrero es inltligente y asimila
con facilidad los conocimieruos industriales de cualquier indole.

S610 falta para desarrollar las industrias, que la intruccion industrial sea mas di­
[undida, que nuestros capital.. en vez de emigrar a insertirse en empresa.. extranjeras
10 hagan en Chile, y sobr« todo que 10 energla etectrica a hojo precio, lIeve a cada porte
del po Is donde sea necesaria, la [uerza que ha de mover las maquinaria.., 10 que se reali­
zora ciertamente en un futuro no lejano.

7). REGADiO DE LOS CAMPOS

En muchos pa"'es exisut: cursos de agua sin pendientes sujicienies para saear d.
ella. canales que rieguen los campo. adyacentes.

Tambiin existen en alguna.o parte. napas subterraneas, amba.. pueden. ser aprove­
chadas existiendo energia a bajo precio si se instalan bombas que eleven el agua a La al­
tura necesaria.

£Ste lijero e:tamen de las principal.. ventbja.. de producir .nergla y sus aplica­
cione., permitira daTSe cuenta como dedamos al comenzar esta exposicion, del porque
casi tados 10. palses del mundo que disponen de caldas de agua han emprendido 10 for­
midable campaiia de electrificaci6n en que se encuentran empeiiados.

Por eso el Gobierno ingUs, indujo a reuni, en Londres en Julio del ano 1924, la
Primera Conferencia Mundial de Energfa, a la que a..istieron representantes de =i

todo. 10. pals.. del globo, y donde se discutieron todos 10. problemas de producci6n de
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.""rg'a, yo ...a electrica, a oapor, a gas, por motores tit combusti6n interna, etc., dondt
se examinaron los as/)tctos .con6micos • indwtriales, y to. Iey.s y r.glamento.t que tit­
bieran dicta,.e para .1 desarrollo de Ia .""rg'a.

Prim6 .n esta gran reuni6n, Ia discwi6n sobre e 1 desarrollo tit Ia .lectricidad, .ien­

do en .lIa uno tit los [aaores ma.. importantes para .1 tit.arrollo y mejoramiento tit to.
naciones.

S. reconoci6 en la Conferencia, como 10 han reconocido en Francia, Alemania e

Italia, que la base rna.. rapida y segura para llegar ala electrificaci6n tit los paise., ,s

la d. electrificar to. redes [errooiarias. En efeao no s610 s. asegura as••1 consumo d.
elias para justijicar la primera inversion tit capitales, sino lambitn que to. lineas ferr.OJ
pasar; siembr« por las ciudades rna.. importantes , las industrias ma.. grandes quedon
a su lado, y los [errocarriles lIegan hasta los principales puerlos. As. felizm.nte las

grandes lineas de trasmisi6n que sitter: Ia v'a ferrea, han tit pasar por los grandt. cen­

tros consumidores, constitu'dos por las ciudadts, las indwtrias y 10. puertos. Nos ocu­

paremos por ello en el presente numero de hoar ver el titsarrollo que los diversos pais.s
de Europa estan dando a la electrificaci6n d. sus [errocarriles.




